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1.  OBIECTUL STUDIULUI
Obiectul studiului este fundamentarea din punct de vedere istoric, arhitectural, urbanistic
si memorial a valorilor detinute de ansamblul Garii regale de la Baneasa in vederea includerii
in Lista Monumentelor Istorice (LMI), delimitandu-se totodata zona de protectie a acestuia.
Fara a fi necesar un studiu de specialitate complex, valorile culturale ale ansamblului
sunt evidente, cu atat mai mult cu cat pasajului initial de cale ferate (parte a ansamblului) i-au

fost recunoscute calitatile prin inscrierea in LMI.

2. STATUTUL JURIDIC DE PROTECTIE

Ansamblul Garii regale de la Baneasa este cuprins in zona de protectie a mai multor
monumente istorice. Se pot mentiona:
° Nr. ctr.: 43; Cod LMI: B-I-s-B-17872; Denumire: Pivnita Palatului Bibescu; Localitate:
Municipiul Bucuresti; Adresa: Cartierul Baneasa, pe malul sudic al Lacului Baneasa, intre $Sos.
Bucuresti-Ploiesti la E si Aleea Matelotilor la NV; Datare: prima jum. sec. XIX;
° Nr. ctr.: 511; Cod LMI: B-1I-m-A-18233; Denumire: Pivnitele Casei Vacarescu; Localitate:
Municipiul Bucuresti; Adresa: $os. Bucuresti-Ploiesti 2 sector 1; Datare: sec. XVIII;
° Nr. ctr.: 510; Cod LMI: B-1I-m-B-18232; Denumire: Podul Baneasa; Localitate: Municipiul
Bucuresti; Adresa: Sos. Bucuresti-Ploiesti f.n. sector 1; Datare: prima jum. sec. XX;
Nota: Obiectivul a fost demolat in 2006 si inlocuit cu actualul pod.
Desi parte a aceluiasi ansamblu, Gara regala Baneasa nu apare inscrisa in LMI.
° Nr. ctr.: 832; Cod LMI: B-ll-a-A-18802; Denumire: Parcul Herastrau; Localitate: Municipiul
Bucuresti; Adresa: Piata De Gaulle Charles f.n. sector 1 (delimitat de Bd. Prezan Constantin,
maresal - Sos. Kiseleff, Sos. BucurestiPloiesti - str. Elena Vacarescu - Sos. Nordului - Bd.
Aviatorilor); Datare: prima jum. sec. XX;
° Nr. ctr.: 1505; Cod LMI: B-lI-m-A-19206; Denumire: Vila Dr. Minovici, azi Muzeul de Arta
Populara ,Prof. Dr. Nicolae Minovici”; Localitate: Municipiul Bucuresti; Adresa: Str. Minovici
Nicolae dr. 1 sector 1; Datare: 1910;
° Nr. ctr.: 1506; Cod LMI: B-lI-m-A-19207; Denumire: Muzeul de Arta Medievala ,Ing. D.
Minovici”; Localitate: Municipiul Bucuresti; Adresa: Str. Minovici Nicolae dr. 3 sector 1; Datare:
1910.
) Nr. ctr.. 2308; Cod LMI: B-lll-m-A-19966; Denumire: Fantana Miorita; Localitate:
Municipiul Bucuresti; Adresa: $os. Bucuresti-Ploiesti f.n. sector 1; Datare: -.
Nota: Zona de protectie a Fantanii Miorita, asa cum a fost definita in art. 59 al Legii 422/2001

nu intersecteaza limita imobilului studiat, dar relatia cu Gara regaléa de la Baneasa, cu fostul
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pasaj rutier si cu Parcul Parcul Regele Mihai | al Roméniei (Herastrau) este una directa, asa

incat formularea generala cuprinsa in lege nu este relevanta in acest caz.

3. NOTA METODICA

Initiativa determinarii valorilor memoriale, istorice, urbanistice si arhitecturale asocia-
te ansamblului feroviar al Garii Baneasa a apartinut Filialei Teritoriald Bucuresti a Ordinului
Arhitectilor din Roménia, idee demarata intr-o prima faza in urma cu doua decenii. Acest de-
mers a fost reluat in 2021 de aceeasi organizatie, caracterul exceptional al ansamblului deter-
minand reluarea initiativei.

Analiza s-a axat pe ansamblul Garii regale de la Baneasa si contextul urban care defi-
nesc caracteristicile urbanistice si arhitecturale ale acestuia, studiindu-se relatiile istorice, de
perspectiva, de masa si culoare ale partilor care alcatuiesc intregul. Desi de-a lungul timpului
asupra zonei de nord a capitalei au fost facute ample operatiuni de sistematizare’, cercetarea
s-a concentrat spre ansamblului feroviar si a obiectele care 1l compun, urmarindu-se sublinie-
rea acelor caracteristici care fac obiectivul clasabil in Lista Monumentelor Istorice.

Studiul prezent a avut ca sursa principalda articolul Gara regaléd de la Mogosoaia
(Baneasa), publicat in revista ,Arhitectura™, text aparut imediat dupa demolarea pasajului
de cale ferata, proiectat si executat in perioada interbelica si inlocuirea acestuia cu structura
metalica actuala.

Documentatia s-a axat pe o solida cercetare de arhiva, fiind parcurse fondurile Arhivelor
Nationale Istorice Centrale®, ale Primariei Municipiului Bucuresti®, publicatii diverse pastrate
in Biblioteca Academiei Romane si in Biblioteca National&a®, alaturi de articole de presa si alte

studii de specialitate®.

1 Putem enumera diversele operatiuni urbanistice care au vizat Soseaua Kiseleff, Soseaua
Bucuresti-Ploiesti, Hipodromul, Scoala ,de la Herastru”, amenajarea lacurilor Colentinei din perioada
interbelica, ansamblul Pietei Scanteii, Pavilionul Expozitional etc.

2 Petru Mortu, Gara regald de la Mogosoaia (Baneasa), in ,Arhitectura”, nr. 6/2015, pp. 128-141.
3 Arhivele Nationale Istorice Centrale (ANIC), Fond Duiliu Marcu (DM), Dosar 94; fond Ministerul
Lucrarilor Publice (MLP), Dosar 2/1890; Fond Planuri Judetul lifov, Plan 272,

4 Primarie Municipiului Bucuresti, Serviciul Tehnic, Sector I-Galben, Dosar 299/1936.

5 lon Macovei (coord.), 1930-1940. Un deceniu de realizari C.F.R., Bucuresti, Imprimeria C.F.R.,
1940; Duiliu Marcu, Arhitectura 1930-1960, Bucuresti, Editura Tehnica, 1960; Toader Popescu, Proiectul
feroviar romanesc (1842 — 1916), Bucuersti, Simetria, 2014; Radu Bellu, Mica monografie a cailor ferate
din Romania, Bucuresti, Editura Publiferon, 1999.

6 Victor Fulicea, Daniela lancu, Tudor lonescu, Radu Méarza Mihaela Paris si loana Paunescu,

Releveul garii de la Baneasa, Arhiva Departamentului de Istoria & Teoria Arhitecturii si Conservarea
5
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Perioada pandemica nu a permis completarea surselor documentare prin studiul altor
fonduri arhivistice, mici detalii putand fi adaugate urmarind publicatii online, cele mai multe
dintre acestea prezentand ilustratii cu caracter general.

in ceea ce priveste evaluarea imobilului, aceasta a urmarit criteriile de clasare a bunu-
rilor imobile stabilite prin Ordinul Ministrului Culturii si Cultelor nr. 2260 publicat in Monitorul
Oficial nr. 540 din data de 17.07.2008.

4. EVOLUTIA CONTEXTULUI URBAN

4.1. Soseaua Bucuresti-Ploiesti

4.1.1.Secolul al XIX-lea

Intentia dezvoltérii spre nord a orasului urmarind diverse functiuni recreative se petrece
la mijlocul secolului al XIX-lea cand din este amenajat drumul Brasovului de la actuala Piata
Victoriei pana la Baneasa’, inceputul acestuia fiind definit de Gradina Kiseleff. Extinderea spre
nord a amenaijarilor de loisir continua prin configurarea a trei ronduri, (ultimul corespunde ac-
tualei Piete a Presei Libere), fiind trasate alei marginite de arbori inalti unde doamne si domni
urcati in atelajele hipice (carte, landouri, birje etc) ieseau sa se plimbe?.

Conturarea acestui ax reprezentativ al orasului a determinat dezvoltarea functiunii
rezidentiale, in special a caselor unor personalitati, alaturi de care au fiintat restaurante, sedii
ale asociatjilor sportive sau ale unor institutii de invatamant, mentionand intre acestea tere-
nurile Federatiei Societatilor de Sport din Roméania, $Scoala de Agricultura si Silvicultura, si

bineinteles, Hipodromul.

La sfarsitul secolului al XIX-lea zona era definitéd de drumul care lega spre nord Bucurestiul
de satele invecinate (Baneasa, Turloaia, Pipera, Odaia Brancoveanului, Otopeni, Saftica etc.),
conducand mai departe spre Ploiesti, iar de acolo spre Buzau sau Brasov. Drumul, in dreptul
actualului rond avea o directie sinuoasa rezultat al declivinitatii generata de prezenta apei
Colentinei si pozitia podului care o traversa. Prezenta podului presupune existenta unui vad pe

unde trecerea era mai usoara® (Fig. 1). Acelasi document cartografic, inregistreaza prezenta

Patrimoniului, din cadrul Universitatji de Arhitectura si Urbanism ,lon Mincu”, 2002; Adrian Craciunescu,
Studiu de evaluare a valorilor culturale prezente in zona Strazii Tipografilor, Sector 1, Bucuresti, ms.

7 George Potra, Din Bucurestii de ieri, vol. |, Bucuresti, Editura Stiintifica si enciclopedica, 1990, p. 530.
8 Dumitru Minovici, Momente din istoria unei vechi artere bucurestene: soseaua Kiselef, in
~Bucuresti. Materiale de Istorie si Muzeografie, VIII, Bucuresti, Muzeul de Istorie a Municipiului Bucuresti,
1971, p. 384.

9 A doua ridicare topografica a Imperiului Habsburgic (1806-1869) — https://maps.arcanum.com/
en/map /secondsurvey-wallachia/?bbox=2898746.461842683%2C5539650.011155757%2C2908850.4
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[Fig. 1] Extras din a doua ridicare topografica a Imperiului Habsburgic (1806-1869). Este vizibil drumul,
apa Colentinei, Biserica Sfantul Nicolae, iar spre est mai multe case (https://maps.arcanum.com/en/

map /secondsurvey-wallachia/?bbox=2898746.461842683%2C5539650.011155757%2C2908850.481
51913%2C554 3433.644055874&map-list=1&layers=59)

unei mori pe malul stang al apei, la capatul nordic al podului, iar langa Biserica Sfantul Nicolae
Baneasa, mici case aflate la est de drum.

in ultima decada a secolului, harta Mosiei Baneasa-Vacareasca, intocmita in 1894,
aduce mai multe detalii, reprezentand palatul Vacarescu'', Biserica Sfantul Nicolae, calea
feratd, gara, o fabrica de sapun si una de otet, ultima prezenta pana de curand in peisajul
arhitectural al zonei. Mai apar indicatii cu privire la prezenta unui han, a unui fost han si a unei
foste mori (probabil cea care era marcata pe harta austriaca amintita in paragraful anterioar).

Planul din 1894 marcheaza si o strada care se desprinde din drumul Brasovului, o
circulatie curba, rezultata adaptarii la terenul in panta care conduce spre gara (inaugurata in
1886) si spre fabrica de otet (Fig. 2).

Densitatea scazuta a locuirii a determinat intentia realizarii unei parcelari consistente in

1898 pe terenurile detinute de contesa Maria Motesquiou Fezensac, initiativa care insa nu se

8151913%2C554 3433.644055874&map-list=1&layers=59

10  Stanislav Copestinski, Mosiea Baneasa-Véacareasca, Judetul llfovu, proprietatea Contesei Maria
Motesquiou Fezensac, 1894. ANIC, Fond Planuri Judetul lifov, Dosar 272.

11 Virgil Draghiceanu, Palatul lui Bibescu dela Baneasa, in ,Buletinul Comisiunii Monumentelor
Istorice”, 1914, pp. 174-179.
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[Fig. 2]. Extras din planului mogiei contesei Mariei de Montesquiou Fezensac intocmit in anul 1894
(ANIC. Planuri, Judetul lifov, Plan 272).

va materializa'. Reprezentarile grafice de la sfarsitul secolului al XIX-lea indica existenta Str.
Georgescu, circulatie care corespunde unui segment din piateta amenajata in fata Garii re-
gale, Str. Severineanu (Minovici) si Str. Micsunelelor (Menuetului), precum si alte doua strazi,
astazi disparute ca urmare a comasarii mai multor terenuri incluse in proprietatea doctorului

Nicolae Minovici — Str. Unita si Str. Agriculturei, ultima paralela cu Str. Severineanu.

4.1.2.Secolul al XX-lea
Vizavi de gara, in 1905-1906 doctorul Nicolae Minovici Tsi construieste casa pe un te-
ren generos apeland la arhitectul Cristofi Cherchez. Muzeu de arta populara si centru prin

care Nicolae Minovici incerca combaterea cersetoriei, cladirea a devenit reper al arhitecturii

12 Cincinat Sfintescu, Urbanizarea comunei Baneasa (Planul de sistematizare), in ,Urbanismul”, nr
7-8, iulie-august 1932, pp. 252-257. Vezi si Adrian Craciunescu, Studiu de evaluare a valorilor culturale

prezente in zona Strazii Tipografilor, Sector 1, Bucuresti, ms, p. 5.
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[Fig. 3]. In fata casei doctorului Minovici intorceau trésurile care ii aduceau pe bucuresteni la ,Dumbra-
va”. (ANIC, Documente fotografice, Format Il, vol. 1, F Il 1748).

bucurestene si a curentului neoromanesc (Fig. 3). 1zolata de restul locuintelor'?, vila ,era pazita
de sase caini mari ciobanesti, atat in contra hotilor, cat si a lupilor infometati, care uneori, in
iernile foarte grele, porneau in ceata din padurile inconjuratoare inspre oras, si cu care cainii,
cate o dat&, dadeau lupte n&prasnice”'. In fata acestei case vizitiii intorceau birjele tocmite de
bucurestenii care ieseau sa se plimbe la Sosea sau in Dumbrava Banesii si tot acolo opreau

pentru scurta vreme sa-si odihneasca caii'®.

In perioada interbelicd modernizarea zonei incepe sa capete amploare. Construirea Garii
regale, asanarea lacurilor Colentinei si organizarea dupa 1935 a expozitiilor ,Luna Bucurestilor”
in Parcul Herastrau, amenajarea Muzeului National al Satului au determinat modificari semnifi-
cative, conturéndu-se un puternic caracter de reprezentare, la nivel local si national (Fig. 4, 5).
Interventiile au presupus ample sistematizari, exproprieri de terenuri si reconfigurari urbanisti-

ce, un efort consistent care a definit principalele caracteristici ale zonei analizate.

13 Ibidem.
14 Dumitru Minovici, Op. cit., p. 383.
15 Ibidem, p. 383-384.
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[Fig. 4]. Inaugurarea Muzeul Satului a fost facuta in  [Fig. 5]. Reclama pentru evenimentele desfasurate

93

1936 cu ocazia manifestérilor ,Lunii Bucurestilor” cu ocazia ,Lunii Bucurestilor’ din 1938 (Gazeta
(https://i.redd.it/quuwt8pgw4b71.jpg). municipala, nr. 325 din 6.06.1938).

[Fig. 6] Construirea Casei Scéanteii in perioada [Flg 7]. Carte postala dm perloada anilor 1960
comunisté a presupus o ampld sistematizare a zo- In fata Casei Scénteii se poate observa statuia lui
nei (Alexandru Panaitescu, De la Casa Scanteii la  Vladimir llici Lenin.

Casa Poporului, Bucuresti, Simetria, p. 82).

Modificari ale configuratiei urbanistice se produc imediat dupa cel De-al Doilea Razboi
Mondial, puterea comunista marcandu-si prezenta prin Complexul Casei Scanteii (1952-1957),
ansamblu arhitectural inspirat de Universitatea de Stat Lomonosov, intr-o formula adoptata de
statele europene aflate sub controlul direct al Moscovei. Monumentalitatea Casei Scanteii
este impusa de volumul masiv, elementele verticale si relatia cu contextul urban, ansamblul
pozitionandu-se in axul Soselei Kiseleff, de o parte si de alta a acestuia gasindu-se Soseaua
Bucuresti-Ploiesti si nou trasatul Bulevard al Poligrafiei (Fig. 6, 7).

Polul urban definit de Casa Scanteii va creste in dimensiuni prin construirea Pavilonului
Expozitiei Realizarilor Economiei Nationale (1960-1963), ansamblul expozitional de mari di-

mensiuni care va inlocui fostul hipodrom.
10
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4.1.3.Secolul al XXl-lea
Dupa caderea comunismului, zona isi mentine principalele caracteristici definite anterior,
existand insa o tendinta evidenta de densificare a teritoriului ce vizeaza suprafetele necostru-

ite din zona Pavilionului Expozitional'®, a Casei Scéanteii'” si a strazilor din vecinatatea Garii

Baneasa — Str. Tipografilor'®, Str. Minovici'® si Str. Menuetului® (Fig. 8, 9).

o 1

[Fig. 9]. Propunere privind construirea unui bloc cu

[Fig. 8]. Propuneri de densificare a terenurilor din
nordul Casei Scanteii - Bucharest Business Park 15 niveluri in imediata vecindtate a Casei Scénteii
(https://www.spectrum-industries.ro/bucharest-bu-  (https://www.hotnews.ro/stiri-administratie_locala-
siness-park/). 25384520-investitor-privat-vrea-construiasca-turn-
15-etaje-spatiul-verde-langa-casa-presei.htm.

Cresterea regimului de inaltime din apropierea Garii regale nu a influentat pana acum in
mod direct perceperea acesteia, ansamblurile nou edificate fiind pozitionate in planuri secun-

dare sau filtrate de vegetatia arboricola, inca prezenta.

16 PUZ - ,Complex multifunctional Romexpo — Centru de afaceri cultural, turistic, expozitional,
commercial si de recreere, anexe (parcaje subterane si multietajate) https://www.afaceri.news/
proiect-gigant-iulius-si-camera-de-comert-centru-multifunctional-de-2-87-miliarde-de-euro/

17  Bucharest Business Park — Soseaua Bucuresti-Ploiesti, nr. 1A.
https://www.profit.ro/povesti-cu-profit/real-estate-constructii/exclusiv-dezvoltatorul-r-u-shalit-pregates-
te-al-doilea-sau-proiect-rezidential-din-romania-un-turn-cu-apartamente-de-lux-langa-casa-presei-pe-
un-teren-de-la-tipografia-coresi-aflata-in-insolventa-19125175; https://www.hotnews.ro/stiri-administra-
tie_locala-25384520-investitor-privat-vrea-construiasca-turn-15-etaje-spatiul-verde-langa-casa-presei.
htm

18  Complexul S-Park situat in Str. Tipografilor nr. 11-15 cu sedii ale unor companii diverse: Sensiblu,
Heineken Romania, Cargill Agricultura, Johnson& Johnson etc.

PUZ. Inchiderea inelului median de circulatie la zona nord/autostrada urbana.

19  Str. Minovici nr. 5.

20  Str. Menuetului nr. 2 (pe locul fostei fabrici de otet a lui Vasile Teclu), Str. Menuetului nr. 4 (https://

www3.pmb.ro/storage/ proiecte/02_20090812.pdf).
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[Fig. 10, 11]. Resturi ale pasajului de cale feratd depozitate pentru o perioada in fata Garii regale.
intre modificarile petrecute in acest interval trebuie mentionaté cea care a urmarit demo-

larea pasajului de cale ferata construit in perioada interbelica, parte a ansamblului Garii regale

si inlocuirea acestuia cu o structura metalica in zabrele, strdina de orice gandire arhitecturala

si urbanistica (Fig. 10, 11).

4.2. ,Dumbrava”

4.2.1.Secolul al XIX-lea

Pe latura estica a drumului si marginita spre nord de apa Colentinei se afla Dumbrava
Banesii pe care ,presupusi oameni domnesti”' ar fi dorit sa o taie la inceputul secolului al XIX-lea.
Nicolae Vacarescu, proprietar al dumbravii intervine pe langa domnitorul Gheorghe Caragea
pentru a o proteja mentionand ca este ,sadita si pazita cu multa osteneala si cheltuiala™?, fiind
,ca o podoaba politiei n ochii tuturor’. In 1831 domnitorul hotaraste protejarea dumbravii,
aceasta devenind foarte apreciata de bucuresteni, dar si de calatori straini care treceau prin
capitala Tarii Romanesti. Importanta ei este subliniatd de Eugéne Stanislas Bellanger trecator
prin Tarile Roméane la mijlocul secolului al XIX-lea, care o caracteriza astfel: ,Baneasa este
pentru romani ceea ce sunt pentru parizieni Saint-Cloud, Montmorency, Enghien sau Saint-
Maur. Se ajunge acolo in trasura sau calare, si cei care se plimba fara fi prea numerosi, in
zilele saptamanii, mai ales, nu inceteaza sa anime acest Eldorado, prin grupurile lor de elita. O

padure mica, strapunsa de alei, drepte cand curbe, ce sporesc frumusetea naturii. Se gasesc

21 Nicolae lorga, Istoria inceputurilor orasului Bucuresti, p. 223.
22  |bidem.
23  Ibidem.
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la fiecare pas tufe enorme de macese, de mirt de Sicilia, de caprifoi, de iasomie, de rasuri; pes-
te tot incantatoare umbrare, de unde se raspandesc parfumurile cele mai suave, tinerele femei
la moda, pasarile cele mai galagioase™. Importanta locului pentru oraseni este subliniata si
de intentia domnitorului Gheorghe Bibescu de a achizitiona doua omnibusuri pe care dorea
sa le utilizeze pentru transportul persoanelor din centru catre aceasta zona de loisir. Revolutia
din 1848 a amanat insa aceasta initiativa®, care va fi reluata insa cateva decenii mai tarziu.
Pe planul Mosiei Baneasa-Vacareasca intocmit in 1894 Dumbrava Banesii este frag-
mentata de calea ferata, fiind desenate si detalii ale amenajarii. Planul indica doua alei perpen-
diculare, intersectia acestora fiind marcata de o constructie. Una dintre alei pornea din zona
intersectiei drumului spre Brasov cu strada care conducea spre gara, loc unde vizitiii atelajelor
hipice Tsi odihneau caii sau intorceau birjele?®, iar cea de-a doua alee pornea de la intersectia

drumului cu calea ferata (Fig. 2).

4.2.2.Secolul al XX-lea

In primele decenii ale secolului al XX-lea Dumbrava Banesii ramane unul dintre locurile
de agrement preferat de bucuresteni, statutul acesteia modificandu-se in perioada interbelica,
atunci cand in 1922 este infiintat Cercul de Sporturi Baneasa Country Club, intre membrii
fondatori ai acestuia numarandu-se personalitati de marca ale epocii: Alexandru Marghiloman,
Max Ausschmidt, Constantin Argetoianu, Barbu Catargiu, Barbu Stirbey, Constantin Basarb
Brancoveanu si multi altii. Primaria, reprezentata de Dem |. Dobrescu, a cedat 15 ha de teren
asociatiei pentru amenajarea terenurilor de golf, a celor de tenis sau celui destinat jocului de
polo pe iarba, conditiondnd aceasta intelegere de obligativitatea amenajarii a 30 de ha din
Parcul National (Parcul Parcul Regele Mihai | al Romaniei / Herastrau)?'.

Prezenta Country Clubului de la Baneasa, organizat si amenajat urmarind princi-
piile lumii anglo-saxone a constituit un reper al societatii interbelice, membrii cotizanti
petrecandu-si timpul liber aici. Aceasta atmosfera degajata este surprinsa intr-unul dintre

”'I\

articolele publicate in ,llustratiunea romana” in 1936 ,Colonia strainilor se aduna zilnic pe

24 *** Calatori straini despre tarile roméne in secolul al XIX-lea, Vol. Ill, Bucuresti, Editura Acadmiei
Romaéane, 2006, p. 459, apud Eugéne Stanislas Bellanger, Le keroutza - voyage en Moldo-Valachie,
vol |, Paris 1846. Vezi si Dimitrie Pappasoglu, Istoria inceputului orasului Bucuresti, astazi capitala
Romaniei, Bucuresti, 1870, p. 33-34.

25  George Potra, Din Bucurestii de ieri, vol. Il, Bucuresti, Editura Stiintifica si Enciclopedica, 1990,
p. 240.

26 Dumitru Minovici, Op. cit., p. 384.

27  Emanuel Badescu, Hipodromul Baneasa (ll), in ,Ziarul de duminica”, https://www.zf.ro/

ziarul-de-duminica/hipodromul-baneasa-ii-de-emanuel-badescu-galerie-foto-11591545
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terenul sportiv dela sosea, intr’'un cadru fe-
eric. Un colt de «Country» de tara, asa cum
il intelege Occidentul: un orizont larg, un co-
vor Tntins de iarba verde, un fond, Tn care se
profileaza luciul unei ape pe care aluneca o

barca cu panze, o casa confortabila cu te-

rasa imensa, umbrita de plante cataratoare
care ofera un fotoliu bun, un whisky racori-

[Fig. 12]. Clubul Diplomatic cuprinde o parte din
tor, sau o ceasca cu ceai colonial” .

terenul fostei ,Dumbravi”.

In perioada comunista, clubul intra intr-un con de umbra, o buna parte a suprafetei des-
tinate terenului de golf este distrusa, anvergura ansamblului fiind mult diminuata.

Dupa 1990 se infiinteaza Clubul Diplomatic Bucuresti (Fig. 12), organizatie neguverna-
mentald declarata continuatoarea Cercului de Sporturi Baneasa Country Club. In 1996 cladi-
rea si terenul cuprins intre Soseaua Bucuresti-Ploiesti, calea ferata, Lacul Herastrau, Parcul
Parcul Regele Mihai | al Romaniei (Herastrau), avand o suprafata de 19 ha trece din proprie-
tatea publica a statului in administrarea Ministerului Afacerilor Externe®® — o suprafata consis-

tenta de teren ce suprapune in buna masura terenul Dumbravii Baneasa.

5. EVOLUTIA ANSAMBLULUI

5.1. Sfarsitul secolului al XIX-lea, inceputul secolului al XX-lea

5.1.1.Date generale

Liniile ferate realizate la sfarsitul secolului al XIX-lea si dezvoltate in urmatoarea decada
de concesionari straini*® au configurat structura majora a cailor ferate din Romania. Succesul
acestora a determinat investitii majore din partea statului in incercarea de a dezvolta reteaua
existenta prin adaugarea unor linii care sa uneasca toate zonele importante din punct de ve-
dere strategic si economic.

Una dintre legaturile considerata de autoritati vitala era cea prin care se dorea unirea

capitalei de portul Constanta, trecand peste campia Baraganului. Daca segmentul Cernavoda

28  ***/ Un colt al stréinilor, la Bucuresti , Country Club”, in ,llustratiunea romana”, nr. 37 din
5.09.1936, p. 7.

29  https://ro.wikipedia.org/wiki/Clubul_Diplomatic_din_Bucure%C8%99ti

30  Concesiunile britanicilor John Trevor Barkley si John Staniforth, ale austriacului Viktor von
Offenheim, ale germanului Henry Bethel Strussberg, cea a britanicului George B. Crawley si a france-

zului Léon Guilloux.
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— Constanta fusese finalizat inca din 1860 de autoritatile otomane prin intermediul concesiona-
rului englez John Trevor Barkley, linia Bucuresti — Cernavoda avea sa fie terminata abia spre
sfarsitul secolului datorita dificultatilor intAmpinate in realizarea podurilor peste Bratul Borcea,
Balta lalomitei si Dunare. inceputul acestui proiect poate fi considerat anul 1882, atunci cand
apare legea care declara de utilitate publica liniile Bucuresti — Cernavoda, Faurei — Fetesti si
Slobozia — Calarasi®'.

Linia pornea din Gara Targovistei (de Nord), principalul nod feroviar al capitalei, fa-
cea o curba larga imediat dupa Satul Crangasi, tranzita periferiile orasului depasind satele
Fierastrau, Plumbuita, Fundeni, Dobroiesti, Pantelimon pentru a urma mai apoi in linie dreapta
rasaritul. Traseul lung prin zonele marginase ale orasului a determinat factorii responsabili sa

decida construirea a doua gari cu caracter secundar: Gara Mogosoaia si Pantelimon.

5.1.2.Gara Mogosoaia

Garile de la Mogosoaia si Pantelimon au fost inaugurate in 17 noiembrie 1886%, eveni-
mentul fiind trecut cu vederea de publicatiile epocii, lucru firesc atata timp cat ele erau destinate
in principal transportului de marfuri. Pentru construirea acestora au fost utilizate proiectele tip
folosite de concesionarii straini, adaptate unor conditionari locale impuse de cerinte functionale
sau de materialele de constructie. Modelul ales in cazul garii de la Mogosoaia a fost preluat
de la companiile reprezentate de britanicul G.B. Crawley® si francezul Léon Guilloux, cei care
finalizasera cu cativa ani in urma linia Ploiesti — Predeal. Acestia propusesera pentru statiile
liniei mai multe tipuri de gari, corespunzatoare importantei fiecareia — gari unicat si de clasele
Il, 1l si IV34. Avand in vedere importanta scazuta a garii Mogosoaia in sistemul feroviar al capi-
talei, a fost ales modelul garilor de la Baicoi — Caiuti incadrate in clasa a lll-a%.

Constructia rectangulara era caracterizata de un vestibul generos amplasat central.

31 Toader Popescu, Op. cit., p. 62.

32  Radu Bellu, Op. cit., p. 127.

33 n 1875 acesta concesioneazi liniile Ploiesti — Predeal si Adjud — Targul Ocna. Din intreaga
lucrare G.B. Crawley va executa doar 13 km ai liniei Ploiesti — Predeal, restul contractului fiind anulat
datorita unor neintelegeri tehnice si financiare. Pentru moment statul roman renunta la linia Adjud —
Targul Ocna, iar pentru finalizarea tronsonului Ploiesti — Predeal se va apela la francezul Léon Guilloux.
Inaugurarea acestei noi linii se va face in 1879. Toader Popescu, Op. cit., pp. 54-55.

34 Proiectele predate de concesionarii straini pastrate in fondurile arhivelor nationale prezinta ga-
rile grupate doua cate doua. Una de pe linia Ploiesti — Predeal si una de pe linia Adjud — Targul Ocna.
Ibidem, p. 193.

35  Arhivele Nationale Istorice Centrale (ANIC), fond Ministerul Lucrarilor Publice (MLP), Planuri,

dosar 43, ff. 67-69. Vezi si ANIC, fond MLP, Dosar 2/1890, ff. 60-61.
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[Fig. 13]. Proiectul garilor de clasa a lll-a realizat [Fig. 14].Planul etajului (ANIC, fond MLP, Dosar
pentru linia Pitesti — Predeal de concesionarii B. 2/1890, f. 62)

Crawley si Léon Guilloux. Planul parter (ANIC,

fond MLP, Dosar 2/1890, f. 60)

[Fig. 15]. Sectiunea longitudinala (ANIC, fond MLP,  [Fig. 16]. Gara din Floresti (Baicoi).
Dosar 2/1890, f. 61).

Acesta era folosit si de pasagerii vagoanelor clasei a lll-a atunci cand erau nevoiti sa astepte
venirea trenului. Pentru vagoanele claselor | si a llI-a salile de asteptare, mai mici, erau orien-
tate spre peron fiind flancate de doua coridoare. Tot spre peron se gaseau camerele serviciului
postal si de telegrafie. In legatura cu acesta din urma si cu vestibulul central se gésea casa
de bilete impreuna cu spatiul de depozitare a bagajelor. Accesul la etaj se facea printr-o scara
balansata amplasata intr-unul dintre colturile opuse peronului (Fig. 13). Cel de-al doilea nivel
era destinat personalului garii, fiind alcatuit din mai multe camere, doua bucatarii $i un grup sa-
nitar, toate accesibile dintr-un coridor central (Fig. 14). Subsolul era destinat spatiilor tehnice.

Plansele pastrate in fondurile arhivelor nu prezinta fatadele cladirii. Configuratia gene-
rala poate fi intuita insa din planuri, sectiuni (Fig. 15), detalii, dar si urmarind volumele fostelor
gari de la Ramnicu-Valcea, Clalarasi sau ale celor actuale de la Caiuti, Floresti (Baicoi) si
Turnu-Magurele. Desi in timp primele doua au fost demolate, celelalte pot configura imagini
detaliate. Se pot remarca profilurile orizontale, forma ferestrelor si in cazul garilor din Turnu

Magurele si Floresti (Baicoi) se poate vedea copertina peronului (Fig. 16).
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il B 7oy

[Fig. 17]. Fotografie a Garii Mogosoaiei realizata in data de 1 decembrie 1918. In prim plan apar M. S.

Regele Ferdinand, M. S. Regina Maria si generalul Henri Mathias Berthelot (Biblioteca Academiei Ro-
maéne, Colectii Speciale, Cabinetul de Stampe, AF | 93).

Exteriorul garii de la Mogosoaia este cunoscut din fotografiile facute cu ocazia zilei de
1 Decembrie 1918 de locotenent colonelul N. Drosso, comandant al Palatului Regal®® . Desi
imaginile se concentreaza asupra convoiului regal, una dintre ele surprinde fatada garii orien-
tata spre oras (Fig. 17). Aceasta este simetrica, fiind incadrata de doua decrosuri evidentiate
de frontoane triunghiulare. Cele doua niveluri sunt subliniate de orizontalele soclului, de un
brau median si de cornisa. Austeritatea decorului arhitectural este dublata de cea a finisajelor,
fiind preferata caramida aparenta. Toate golurile sunt terminate cu arce aplatizate. Aceasta
modalitate de rezolvare a golurilor impreuna cu utilizarea caramizii aparente pe suprafete mari
vor deveni constante ale arhitecturii feroviare romanesti*’.

Pentru fatada orientata spre linii nu au fost identificate fotografii care sa contureze forme-
le initiale ale constructiei, dar analogiile cu garile executate dupa acelasi proiect de la Caiutj,
Baicoi, Turnu-Magurele, Ramnicu-Valcea si mai ales fosta gara a orasului Calarasi configurea-
za o imagine care nu poate fi departe de cea a garii de la Mogosoaia®®. Dintre toate exemplele
mentionate, ultimul trebuie sa fi fost foarte apropiat, daca nu identic, cu statia bucuresteana,

avand in vedere ca cele doua au fost gari ale liniei Bucuresti — Ciulnita — Calarasi — Calarasi

36  Multumiri d-lui Emanuel Badescu, custode al Cabinetului de Stampe al Bibliotecii Academiei
Romane care mi-a spus de existenta fotografiilor. Imaginile prezentate au fost deosebit de utile in
descoperirea informatiilor care fac referire la vechea gara de la Mogosoaia.

37  Toader Popescu, Op. cit.,, p. 200.

38  Gara din Ramnicu-Valcea a fost demolata in 2013, iar cea din Calarasi in anii ‘80 ai secolului

trecut. in ambele cazuri se pastreaz fotografii ale acestora.
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Port (139 km), traseu inaugurat pe 17 noiem-
brie 1886 (Fig. 18).

Este vizibila aceeasi organizare sime-
trica cu un ax evidentiat de un fronton triun-
ghiular sustinut de pilastri angajati. Forme
decorative similare incadreaza exteriorul vo-
lumului. Cornisa continua pe toate fatadele

este realizata din siruri de caramizi suprapu-

se, dispuse la 45 de grade. Un volum impor- al XX-lea (Biblioteca Nationald a Romaniei, Colec-
tant al fatadei este copertina peronului care, tii Speciale, Cabinetul de Fotografii, inv. 15667).

cel mai probabil, se sprijinea pe o structura
metalica. Elementele de detaliu ale acesteia
nu au putut fi identificate, dar comparatia cu
gara de le Floresti (Baicoi) poate intregi ima-
ginea fatadei orientate spre linii. In acest caz,
copertina invelita cu tabla este sustinuta de
patru stalpi cu console, legati de grinzi solide
in zabrele pe care sprijina profiluri metalice

,I”. Stalpii din fonta sunt compusi dintr-o baza

cu o Tnaltime de aproximativ 80 cm?®*®, fus ca-

Floresti (Baicoi), forme apropiate de cele ala Garii
nelat si capitel de inspiratie corintica (Fig. 19). Mogosoaia.

Legatura facila cu Soseaua Kiseleff, arterd reprezentativa a orasului pe care usor se
putea ajunge la Palatul Kiseleff (Soseaua Kiseleff nr. 13-15) sau la resedinta consacrata a
regalitatii din Piata Regele Carol* a facut ca importanta Garii Mogosoaiei sa creasca, de aici
venind sau plecand in tara sau strainatate reprezentantii Roméaniei sau altor state europe-
ne — capete incoronate, presedinti, ministrii sau alte oficialitati, participanti la evenimente de
importanta nationala si internationala.

Astfel la 1 Decembrie 1918, intr-o atmosfera de sarbatoare, isi fac intrarea in capitala
unitati ale armatei romane si franceze in fruntea carora se afla regele Ferdinand, printul mos-

tenitor, regina Maria si generalul Berthelot (Fig. 17). Patru ani mai tarziu, pe 16 octombrie

39 Intimp inltimea a fost diminuat& prin modificarea nivelului de calcare.

40  Denumirea este cea consacrat in perioada monarhiei. In perioada comunista a mai purtat nume-
le lui Gheorghe Gheorghiu-Dej, iar dupa 1990 Piata Revolutiei. Adresa actuala este Calea Victoriei nr.
49-53.
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intr-un cadru festiv ajunge In gara Mogosoaia trenul regal care aducea in capitala pe proaspat
incoronatii regi ai Roméaniei Mari si inaltele oficialitati participante la evenimentul de la Alba-
lulia. Ziarul Universul descrie in pagini ample evenimentul. ,Dela gara Mogosoaia pe unde
Suveranii Romanilor vor ajunge in Bucuresti, si pdna in piata Victoriei, de-a lungul soselei
Kiseleff, e un tunel de steaguri, verdeatd siflori (...) Incepand dela orele 5 dimineatd au inceput
sd soseascd rand pe rand drapelele, trupele, ministrii, misiunile straine si corpul diplomatic (...)
,La orele 10 fix, un suerat lung de masina vesteste multimei sosirea trenului regal. Muzica in-
toneaza ,Imnul regal” iar intreaga suflare este indreptata spre trenul regal care apare incarcat
cu falduri tricolore si ghirlande de brad cu flori.

Trenul oprindu-se, descind din vagon M.S. Regele avand in mana buzduganul oferit de
cetatenii Capitalei. La descindere din vagon Suveranul a primit raportul trupelor dat de cétre
generalul Jitianu comand. parézei (sic). In urmé descind pe rdnd M.S. Regina, intr’o splendida
toaleta de matase galbena imbracata cu o mantie de purpura cu aur, M.S. Regina Elisabeta
a Greciel, foarte slaba sprijinindu-se intr'un baston, M.S. Regina Maria a lugoslaviei, A.S.R.
Principesa mostenitoare Elena, A.S.R. Principesa Irina a Greciei, A.S.R. principesa lleana si
AA.LL.RR. Principele Carol si Nicolae™".

5.2. Perioada interbelica

5.2.1.Date generale

In perioada interbelicd municipalitatea a dezvoltat numeroase proiecte care au avut in
prim plan axul generat de Soseaua Kiseleff. Legile votate Tn 1910, 1912 si 1913 privind ame-
najarea Parcului National incep sa prinda contur, acesta fiind destinat ,cu deosebire pentru
concursuri hipice, jocuri nationale, exercitii sportive, expozitii agrare si altele asemenea”. in
acelasi timp, Tn 1926 limita teritoriului administrativ al orasului care pana atunci se oprea in
apropierea Arcului de Triumf, este extinsa pana la Gara Mogosoaiei. Zona verde a orasului
definita in Regulamentul de Constructii si Alinieri din 1928 si confirmata de Planul Director de
Sistematizare din 1935 incepe sa isi defineasca formele. Sunt facute exproprieri, se asaneaza
lacurile, se inaugureaza Parcul National Carol al ll-lea (National, Herastrau, Regele Mihai | al
Romaniei) si Muzeul Satului Romanesc. De-a lungul ,soselei” sunt realizate diverse amena-
jari, unele devenind repere ale capitalei. Se finalizeaza lucrarile la Arcul de Triumf, se amena-
jeaza piata din fata vilei Minovici, se termina lucrarile la Fantana Miorita, sunt refacute pava-

jele, imprejmuirile si plantatiile de aliniament. Aceste investitji, cele mai multe facute in timpul

41 *** Intrarea solemna a Suveranilor in Capitala, in ,Universul”, nr. 237 din 18 octombrie 1922, p. 3.
42 Monitorul Oficial nr. 10 din 12 (25) aprilie 1912.

19




autor: Petru Mortu studiu istorico - arhitectural | Gara regala de la Baneasa

primariatului lui Alexandru G. Donescu*®, au fost inaugurate cu prilejul deschiderii expozitiei

anuale Luna Bucurestilor, bucurandu-se de un suport politic si financiar constant (Fig. 20).

[Fig. 20]. Amenajarea malului Lacului Herdstrdu cu ocazia desfasurarii ,Lunii Bucurestilor”, initiativa a
primarului Alexandru G. Donescu sprijinitd de regele Carol al ll-lea. In plan secund se véad ruinele pala-
tului Vacarescu, dar si profilul acoperisului vilei Minovici (lonel C. lonita, O ,lun&” din istoria Bucurestilor,
Bucuresti, Arcub, 1998, p. 68).

In acest context, Gara Mogosoaia devine un obiectiv cu un potential urias. Legaturile
feroviare cu toate zonele tarii, amenajarile realizate de municipalitate de-a lungul Soselei
Kiseleff, apropierea fata de resedintele monarhice, de aeroport si de sediile institutiilor impor-
tante au constituit motivele construirii in imediata apropiere a vechii gari a unei statii destinate
familiei regale si inaltelor oficialitati ajunse in capitala Romaniei. Intentia autoritatilor era de a

restructura intreaga zona, astfel incat aceasta sa raspunda obiectivelor formulate.

5.2.2.Piata Garii Baneasa
Interventii importante in zona se fac cu ocazia organizarii Lunii Bucurestilor din 1936.

Cu acest prilej Soseaua Baneasa (Bucuresti-Ploiesti) va fi largita si rectificata, fiind inaugurate

43 lon Vitan, Primarii Bucurestilor. 1864 — 1949, Bucuresti, Editura Didactica si Pedagogica, R.A.,
2009, pp. 273-282.
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Parcul Carol al ll-lea, Fantana Miorita** si pasajul de cale ferata*. Amenajarea rondului si a
fantanii din fata casei doctorului Nicolae Minovici a fost facuta de arhitectul Octav Doicescu,
seful Directiei Lucrarilor Noi, departament din cadrul primariei care se ocupa de marile pro-
iecte urbanistice si arhitecturale gestionate de primarie (Fig. 21). Configuratia pietei din pe-
rioada anterioara acestor sistematizari mai
poate fi sesizata in zona din fata casei lui
Nicolae Minovici unde rondul organizat in ju-
rul Fantanii Miorita are o excentricitate greu
de inteles in lipsa analizei documentelor car-

tografice anterioare®. : L

5.2.3.Fantana Miorita

Fantana realizata din piatra extrasa din [Fig. 21]. Zona studiata intr-o ilustratie de epoca

. ) . . (cca 1940).
carierele Dobrogei este caracterizatd de doua

ziduri paralele, Tnalte de aproximativ 3 m, se-
parate de o curba din beton in care sunt prin-
se tuburile de apa. intregul ansamblu este
amplasat Tn mijlocul unui bazin, putin adanc,
de forma ovala. Panourile verticale sunt deco-
rate cu mozaicuri inspirate de balada Miorita,

opera a Militei Petragcu*’, cea care realizase

alaturi, de acelasi Octav Doicescu, Fantana

[Fig. 22]. Fanténa Miorita si vila Minovici intr-o fo-
Zodiac din Piata Libertatii (Piata Carol |, tografie contemporana.

44  Victor Craciun, apropiat al Militei Petrascu, scrie in cartea sa dedicata artistei ca ,Lucrarea a fost
montata in 19277, informatie reluata inca o data in acelasi volum. Victor Craciun, Milita Petrascu. Statuia
nefacuta. Convorbiri si eseuri, Cluj-Napoca, Dacia, 1988, p. 104, 130.

45  *** [una Bucurestilor 1936. Consideratiuni si rezultate, in ,Urbanismul” nr. 7-8, 1936, p. 335-356.
46  Adrian Craciunescu, Op. cit.,, p. 14,

47  Intr-un interviu acordat lui Victor Craciun in 1977, Octav Doicescu preciza ¢ municipalitatea do-
rea realizarea unei Fantani a lui Bucur, dar Milita Petrascu a ocolit subiectul propus orientand discursul
artistic catre balada Miorita. Executia fantanii nu a luat mult timp, dar gasirea ideii generatoare a durat
un an. Autoarea marturisea ca a citit textul de nenumarate ori pana cand i-a atras atentia versul ,Ca la
apus de soare...”. Acesta a devenit elementul generator al intregii lucrari. Astfel Milita Petrascu spunea:
,Ei da, de aici am in{eles tot sensul lucrarii mele. (...) Nimeni n-a bagat de seama ca ciobanii mei se afla

permanent pe un fond negru iar numai pastorul cu mioara este facut alb pe alb; el ramane de aceiasi

puritate si dupa apusul soarelui, aureolat de lumina lui interioara”. Victor Craciun, Op. cit., p. 104 si 130.
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Maresal Joffre, 11 lunie). Opera de arta a fost bine primita de bucurestenii epocii existand Tnsa
si critici legate de compozitia arhitecturalad. Unul dintre contestatari era chiar doctorul Nicolae
Minovici care cerea primariei ,sa reteze cel putin cu un metru Fantana Mioritei deoarece actu-
ala situatie, strica toata perspectiva vilei sale dela Baneasa™® (Fig. 22). Desi dorinta formulata
de doctorul Minovici a ramas pe moment fara ecou, fantana a fost foarte aproape de a fi muta-

ta pe un alt amplasament ca urmare a intentiei municipalitatii de a reconfigura intreaga zona*°.

5.2.4.Pasajul de cale ferata

Pasajul de cale ferata a fost un obiectiv care a implicat numeroase discutii intre repre-
zentantii diverselor institutii, de multe ori o pozitie comuna fiind posibila numai dupa indelungi
concesii. Informatiji legate de aceasta problema sunt dezbatute in periodicele vremii. Gazeta
municipala din aprilie 1936 publica un articol legat de proiectul de constructie a podului de cale
ferata (la acel moment functionand unul provizoriu din lemn®°). Solutiile propuse de Directia
CFR optau pentru trei variante de pasaj ,din care unul fara picior, unul cu picior asezat pe mij-
locul pasagiului cum de altfel se prezinta astazi podul de lemn. Al treilea proiect de pod, are nu
mai putin de trei picioare™’. Solutia agreata era cea fara sprijin intermediar, dar mai greu de
realizat avand in vedere ca pavajul soselei trebuia coborat cu un metru si jumatate®. Doua luni
mai tarziu in acelasi ziar se precizeaza intentia inceperii lucrarilor si ca Directia CFR trebuia sa
furnizeze cateva detalii privitoare la statuile care urmau sa se amplaseze la colturile podului®®.

Fotografiile pasajului realizate in perioada interbelica arata o structura orizontala supla
sprijinita pe doi piloni masivi poziionati la extremitati (Fig. 23). Placati cu travertin, acestia
erau decorati la partea superioara cu doua efigii, iar pe fetele interioare erau insirate stemele
provinciilor roméanesti: Tara Romaneasca, Moldova, Banatul, Transilvania si Dobrogea (Fig. 24).
Tablierul metalic, deosebit de suplu, era imbracat de o structura tencuita, configurand o orizon-
tala ce continua ansamblul garii. Solutia extrem de rafinata corespundea cerintelor impuse de
un obiectiv amplasat intr-un cadru urban reprezentativ al orasului completand fericit formele

arhitecturii moderne definite de Fantana Miorita si Gara regala.

48  Se modifica fantana Mioritei?, in ,Gazeta Municipald”, nr. 214 din 8 martie 1936, p. 8.

49  Tn 1938 ,Gazeta Municipald” fsi anunta cititorii ci pentru aceastd operatiune a fost insarcinat ar-
hitectul lon Davidescu. Proiectul propunea realizarea unei piete romboidale in care fantana, de curand
construita, nu Tsi mai gasea locul. ***, Mutarea fantanei Miorita din fata vilei Minovici. Un nou proect
pentru sistematizarea garei Mogogoaia, in ,Gazeta Municipala” nr. 321, din 8 mai 1938, p. 6.

50 ,Realitatea ilustrata”, nr. 505 din 23.09.1936, p. 9

51 »Gazeta municipald”, nr. 218, 5 aprilie 1936, p. 8.

52 Ibidem.

53  ,Gazeta municipald”, nr. 231, 5 iulie 1936, p. 8.
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[Fig. 23]. Podul de la Baneasa in perioada interbe-
lica. (lon Macovei (coord), 1930-1940. Un deceniu
de realizari C.F.R., Bucuresti, Imprimeria C.F.R.,
1940).
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[Fig. 24]. Imagine de detaliu a fostului pod de la
Béaneasa, structurd demolata in 2006. Se vede ta-
blierul metalic si pila din beton armat placata cu

travertin.

5.2.5.Gara regala

Demararea lucrarilor pentru realizarea

Garii regale ,Mogosoaia” este confirmata de

cererea pentru eliberarea autorizatiei de con-

struire depusa la Primaria sectorului 1 Galben

in 6 noiembrie 1936 de directorul general

CFR®. Schita amplasamentului desenata de

functionarii primariei pe una dintre paginile

4} Cotele fafadelor verine.
of Lirgimes 3i mimelestrizei,|

cererii de autorizare arata pozitia vechii gari
4] Stwgea chidicilor  existente]

si noua cladire. In fata pavilionului regal sunt

desenate proprietatile existente, iar hasura

verde arata intentia autoritatilor de a expro- [Fig. 25]. Schita amenajarii spatiului din jurul Garii
regale desenatd de functionarii serviciului tehnic
al Primariei (APMB — DT, fond sector 1 - Galben,

dosar 299/1936).

pria terenurile in vederea realizarii unei piete
in acord cu importanta noii cladiri, fara a adu-
ce insa prea multe detalii®® (Fig. 25).
Autorizatia eliberata in 14 mai 1937 permitea construirea in acord cu schitele predate,
dar si obligativitatea realizarii proiectului ,in conformitate cu planul de situatie vazut de comi-
tetul de lucru al planului de sistematizare™®. Acesta propunea reconfigurarea zonei aducand
detalii legate de sistematizarea rondului din jurul fantanii Miorita, a piatetelor din fata celor
doua gari (gara veche si cea nou propusa), a strazii Micsunele (actuala Tipografiilor) si a

fundaturii Menuetului. Sunt precizate caracteristicile geometrice ale circulatiilor, edificabilele

54  APMB - DT, fond sector 1 (Galben), dosar 299/1936.
55  Ibidem.
56  Ibidem.
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[Fig. 26]. Planul de detaliu al zonei din jurul ansamblului Garii Mogogoaia. Se observa piatetele din fata
celor doua gari, edificabilul asociat strazilor Doctor Nicolae Minovici, Tipografilor si Menuetului, dar si
amenajarea pietei din jurul Féntanii Miorita (Arhiva Primariei Municipiului Bucuresti — Directia Tehnica,
fond sector 1 - Galben, dosar 299/1936).

propuse pentru fundatura si Strada Micsunele si 0 ampla suprafata destinata spatiilor verzi®’.
Comitetul de lucru al planului de sistematizare format arhitectii Bolomey, Davidescu, Berindey,
Zamfiropol, Negoescu, Doneaud si Duiliu Marcu aproba planul de situatie ce va incepe sa fie
aplicat®. In linii mari formele urbane propuse corespund celor actuale, exceptie ficand Strada

Micsunele care avea un profil mult diminuat comparativ cu cel de astazi®® (Fig. 26).

Compozitia ansamblului feroviar este generata de doua volume, articulate de orizon-

tala peronului, in parte acoperit. Corpul principal (170 mp) este definit de salonul oficial, si

57  Pentru realizarea acestei zone verzi au fost aprobate numeroase exproprieri. Dintre acestea se
pot mentiona proprietatile: N. Marinescu, D. Dianu, Aurelia Stoianovici, Anastasie Gh. Sanda, Mariei
Basty Petzalis, ale mostenitorilor lui Gh. Dobriceanu si ale Societatii Automobilia (Colin). Exproprierile
au fost facute de-a lungul mai multor ani si au vizat suprafete cuprinse intre 200 mp si 20.000 mp.

58  Sedinta s-a tinut in 2 aprilie 1937, iar arhitectul Duiliu Marcu nu a fost prezent.

59  Tn momentul de fata distanta dintre aliniamentele strazii este de 20 m comparativ 12 m cat erau

propusi in planul de situatie avizat de comisia speciala de aplicare a Planului de Sistematizare.
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[Fig. 27-30]. Planse ale autorizatiei de construire pentru Gara regald de la Mogosoaia realizate de
arhitectii Duiliu Marcu si Nicolae Nedelescu (APMB — DT, fond sector 1 - Galben, dosar 299/1936).

simetric fata de acesta, sunt zonele destinate ,aghiotantilor” si ,sigurantei”. Zona centrala se
evidentiaza printr-o Tnaltime crescuta si o ampla suprafata vitrata cuprinsa intr-un volum fini-
sat cu piatra. Deasupra intrarilor, dinspre piata si peron, erau pozitionate insemnele regale
(ale monarhiei si al lui Carol al ll-lea) realizate din bronz. Pentru acoperirea spatiului central,
cu o deschidere de 7,64 m si o inaltime libera de 7,70 m era propus un plangeu casetat din
beton armat. Invelitoarea, asezaté pe ferme din lemn®, era din tabld de arama. Spre piatd se
propunea o copertina ampla sprijinita pe stalpi care sa fereasca de intemperii oficialitatile care
ajungeau acolo.

Cel de-al doilea volum (55 mp) se gasea spre capatul de est al peronului si este destinat
personalului CFR si garzii regale. Legatura intre cele doua volume se face cu ajutorul unui

peron acoperit, ritmat de stélpi si protejat de o copertina generoasa.

60  Detaliile sarpantei sugereaza o astfel de structura.
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Solutia propusa este rezultatul a multiple variante facute de Duiuliu Marcu Tmpreuna cu
Nicolae Nedelescu si echipa de arhitecti a Directiei CFR®'. Dosarele din arhive pastreaza nu-
meroase schite care surprind permanenta cautare a solutiei optime®2.

Pavilionul de garda amplasat la o extremitate, racordat la volumul central dominant, apa-
re in toate variantele. Diferentele vizeaza modul de tratare a volumului central. Solutiile pun in
discutie continuitatea spatiala dintre peronul garii si zona pietei, precum si dorinta de a oferi
protectie Tmpotriva intemperiilor (de la tren la autovehicule si invers). Problema formei coperti-

nelor si a modalitatii de sprijinire genereaza solutii diverse care modifica imaginea generala a

61 Plansele depuse pentru eliberarea autorizatiei de construire si o parte dintre schitele pastrate in
fondurile ANIC sunt semnate Duiliu Marcu si Nicole Nedelescu.
62  ANIC, Fond Duiliu Marcu, dosar 94.
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S
[Fig. 31-38]. Variante de lucru ale fatadelor Garii regale (ANIC, Fond Duiliu Marcu, Dosar 94).

G O (O

vechea gara (ANIC, Fond Duiliu Marcu,
Dosar 94).
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[Fig. 42, 43]. DRezolv]ri variate ale volumului central (ANIC, Fond Duiliu Marcu, Dosar 94).

[Fig. 44]. Fatada laterala a corpului central. Sunt vizibile copertinele largi orientate spre piateta si peron
(ANIC, Fond Duiliu Marcu, Dosar 94).

[Fig. 45-47] Schite ale sectiunii transversale unde sunt incercate diverse solutii de rezolvare a corpului
central (ANIC, Fond Duiliu Marcu, Dosar 94).

[Fig. 48, 49] Schite perspective ale Garii regale (ANIC, Fond Duiliu Marcu, Dosar 94).
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ansamblului. Sunt propuse solutii cu copertine ample sprijinite pe stalpi metalici sau din beton,
ancorate cu cabluri sau scoase in consola, variante prin care Duiliu Marcu incearca rezolvari
tehnice diferite in acord cu imaginea propriei arhitecturi®® (Fig. 31-49).

In toate schitele zona centrald este transparenta, iar lateralele sunt dominate de suprafe-
te pline. Modalitatea de acoperirea a spatiului central a generat si ea rezolvari diferite. Se pot
observa solutii cu acoperiri in terasa, sarpanta, plansee casetate sau chiar curbe — ultimele
sugerate doar in cateva desene. Volumul principal, peronul si corpul de garda sunt ritmate de
pile verticale care prin volum si ritm genereaza invariabil monumentalitate. Acest efect este

sustinut de folosirea simetriei si de alternarea suprafetelor pline cu cele transparente.

La interior holului central domina intreaga compozitie, fiind caracterizat de ample
suprafete vitrate (Fig. 50) dispuse pe fatadele de nord si sud (calea ferata si Fantana Miorita).
In cartea coordonata de inginerul lon Macovei 1930-1940. Un deceniu de realizéri C.F.R. se
poate remarca imaginea unui panou decorativ intitulat ,Regele si poporul sdu™*, autorii aces-
teia fiind comandorul Stiubei si Olga Greceanu (Fig. 51). Pozitia exacta a picturii nu a fost
identificata cu precizie, dar este posibil ca ea sa fi fost amplasata in holul central, neexitand
insa o certitudine in acest sens. Desi imaginea prezentata este sugestiva, in cartea publica-
ta de Duiliu Marcu care cuprinde operele de referinta ale autorului, se noteaza ca au ramas
nepictate cateva panouri ,rezervate pentru picturi decorative” ¢, fraza care ridica semne de

intrebare cu privire la prezenta picturii, cu atat mai mult cu cat fotografia pastrata nu cuprinde

63  Perioada cuprinsa intre 1930 si 1940 a fost una dintre cele mai fertile ale arhitectului. Au fost
concepute sediile unor institutii reprezentative putdnd enumera: Academia Militara, Casa de Credit
si Asigurari a Magistratilor, Biblioteca Academiei Romane, Ministerul Economiei (Casa Autonoma a
Monopolurilor Statului), Ministerul Transporturilor (Palatul Directiei CFR), Palatul Victoria (Ministerul
Afacerilor Straine) si multe altele. Arhitectura propusa, deosebit de elaborata, se raporteaza la simetrie,
ritm, volume monumentale, accentuandu-se verticalele si orizontalele prin intermediul pilelor, balcoane-
lor, cornigelor si solbancurilor, intr-o maniera ce foarte usor poate face trimitere la arhitectura Italiei sau
a Germaniei aceleiasi perioade. Aceasta expresie arhitecturala devine in scurt timp foarte apreciata de
regimul lui Carol al llI-lea ce-si gaseste in arhitectura noi forme de exprimare. Mai mult, limbajul imaginat
de Duiliu Marcu a generat un nou curent arhitectural pe care lon D. Enescu, dar si alii arhitecti important;
ai epocii, s-au grabit sa-l numeasca ,Carol al ll-lea”.

64  lon Macovei (coord), Op. cit., p. 5. O fresca realizata de Olga Greceanu, in care personajul prin-
cipal este Carol al ll-lea a fost executata si in Sala de festivitati a Primariei Sectorului 1, lucrare restau-
rata recent. Vezi Hanna Derer, Bucharest’s public buildings of today and yesterday. The townhall of the
green district IV, currently the townhall of district 1, in ,ARA” 5, p. 175, nota 43.

65  Duiliu Marcu, Op. cit., p. 443.
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P

[Fig. 50] Salonul oficial este caracterizat de [Fig. 51] Fresca ,Regele si poporul sau” (lon Ma-
suprafete vitrate semnificative care se deschid covei (coord), 1930-1940. Un deceniu de realizari

spre piateta si peron. C.ER., Bucuresti, Imprimeria C.F.R., 1940, p. 15).

[Fig. 52] Salonul de receptie (,Salonul rogu”). Peretii sunt placati cu lemn de trandafir, iar in axul trans-
versal a fost amplasat un panou decorativ semnat de comandorul Dimitrie Stiubei (lon Macovei (coord),
1930-1940. Un deceniu de realizari C.F.R., Bucuresti, Imprimeria C.F.R., 1940, p. 15).
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alte elemente de ansamblu care sa pozitioneze pictura in cadrul garii. Avand in vedere situatia
politica existenta in momentul finalizarii constructiei, este foarte posibil ca ideea unor imagini
care sa il reprezinte pe Carol al lI-lea sa fi fost abandonata sau poate ca fresca a fost acoperita
ori distrusa de regimurile politice care au urmat.

Daca existenta picturii conceputa de Olga Greceanu poate fi discutata, compozitia re-
alizata de Dimitrie Stiubei este o certitudine, aceasta gasindu-se in ,Salonul rosu”, spatiu
pozitionat Tn partea vestica a Garii regale (Fig. 52), compozitia decorativa conturand o nota

particulara spatiului.

5.2.6.Gara Mogosoaiei

in conditiile in care asupra intregii zone
se fac ample transformari prin care se doreste
punerea in evidenta a Garii regale caracteriza-
ta de liniile puternice ale arhitecturii modernis-
te, vechea statie nu putea ramane in formele
definite la sfarsitul secolului al XIX-lea. Pentru
armonizarea ansamblului au fost facute trans-

formari ale volumului si ale detaliilor, epuran-

du-se ancadramentele, pilastrii sau profilurile

orizontale. intreaga constructie a fost tencu-
ita, s-a renuntat la acoperirea in sarpanta, a
fost modificat profilul cornisei, iar fatadei su-
dice (orientata spre oras) i-au fost adaugate
pile verticale dispuse pe doua niveluri, intr-o
rezolvare ce trimite la formele garii din ime-
diata vecinatate (Fig. 53). Copertina din fata
peronului a fost complet inlocuita. Stalpii din
fonta, grinzile in zabrele, consolele metalice
au fost schimbate cu un sir de stalpi din teava
metalica care sustin o placa orizontala din be-
ton armat. Transformarile facute au incercat
simplificarea compozitiei si a detaliilor astfel
incat podul, Gara regala si cea veche sa fie
percepute ca ansamblu unitar fara sincope de

imagine (Fig. 54).

[Fig. 53] Volumul Gérii Mogogoaia a fost schimbat
radical la sférsitul anilor "30, astfel incét acesta sa

corespunda formelor Garii regale .

[Fig. 54] Imagine dinspre sinele de cale ferata a
Garii Mogosoaia spre Gara regala .
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5.3. Situatia actuala

5.3.1.Gara regala

Gara Baneasa a fost una dintre cele mai importante ale orasului in perioada interbelica si
in epoca comunista beneficiind de toata atentia autoritatilor. Aici au ajuns, intdmpinati cu inalte
onoruri, monarhi ai Europei, sefi de state si de guverne, oficialitati politice sau reprezentanti
militari. De aici au plecat in calatorii, in vizite oficiale sau purta{i de interese nebanuite regii
Romaniei, presedintii tarii si alti conducatori, devenind astfel un simbol al orasului, intotdeau-
na asociat cu ample ceremonii (Fig. 55). Din acest motiv traficul de calatori a fost diminuat, in

unele perioade chiar interzis, pentru ca acum acesta sa fie extrem de scazut si nu din cauze

[Fig. 55] Regele Carol al ll-lea, Marele Voievod Mihai si I.P.S.S. Patriarhul Miron Cristea in gara de la
Mogosoaia. (,Realitatea ilustrata”, nr. 617, din 15.11.1938, p. 23)

politice sau de securitate, ci in principal datoritd modului in care generatiile actuale se depla-
seaza pe distante lungi. Acestui fapt i se adauga lipsa unor strategii de dezvoltare aplicabile
pe termen lung. Fara indoiala cresterea numarului de calatori ce ajung sau pleaca din fosta
Gara regala, organizarea unor calatorii festive spre destinatii turistice sau desfasurarea unor
manifestatii sustinute de diverse evenimente pot contribui la refacerea imaginii pe care gara o

avea pana nu demult. In momentul de fata, aici se opresc doar cateva trenuri de persoane®,

66  https://mersultrenurilor.infofer.ro/ro-RO/Statie/Bucuresti-Baneasa
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activitatea fiind completata de transporturile de marfa, intr-o formula foarte apropiata de cea
intalnita la sfarsitul secolului al XIX-lea, atunci cand gara era departe de limitele orasului.

Desi in 2007 si 2011 Uniunea Europeana si Guvernul Romaniei au finantat proiectul
de ,Reabilitare a liniei de cale ferata Bucuresti — Constanta sectiunea Bucuresti Baneasa —
Fundulea”, interventiile au vizat in special terasamentul, podurile si sistemele de semnalizare.
Cladirile garilor si constructiile anexe nu au beneficiat de interventii consistente privind con-
servarea/restaurarea sau reabilitarea. In ceea ce priveste ansamblul feroviar de la Béneasa,
interventii vizibile se refera la realizarea unui pasaj pietonal subteran si la inlocuirea podului de
metal ce traversa Soseaua Bucuresti-Ploiesti (DN1).

Privit acum pasajul subteran pare total nepotrivit si asta din mai multe motive. Trebuie sa
precizam ca in momentul de fata numarul celor care folosesc trecerea subterana este foarte
mic, trenurile de persoane oprind in statie doar sporadic. Din punct de vedere tehnic si arhitec-
tural sunt vizibile diverse alte probleme. Eliminand inabilitatile de executie a finisajelor pentru
care pare sa fi existat prea putin interes, se pot constata deficientele solutiilor de eliminare a
apelor de infiltratie si pluviale, pasajul devenind impracticabil chiar la precipitatii moderate.
Din punct de vedere arhitectural solutia aleasa este una intdmplatoare, fara vreo legatura cu
ansamblul. Nu au fost analizate relatjile vizuale stabilite intre propunere si existent, solutia
urmarind exclusiv caracterul functional. Acoperirea gurilor de iesire cu panouri de policarbonat

fixate cu suruburi autofiletante, inchiderea lateralelor cu grilaje din {eava sudata realizate fara

preocupari pentru latura estetica arata lipsuri importante in procesul de proiectare (Fig. 56).

[Fig. 56] Pasajul pietonal subteran realizat prin proiectul de ,Reabilitare a liniei de cale feratd Bucuresti
— Constanta sectiunea Bucuresti Bdneasa — Fundulea”. Volumele propuse sunt mai degraba rezultatul
unor propuneri functionale, fara preocupdri estetice.
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5.3.2.Gara Mogosoaiei

Astazi Gara Mogosoaiei se afla intr-o stare medie de conservare, fiind facute lucrari de
intretinere initiate in 2006, dar si unele de data mai recenta. Acestea au avut in vedere termo-
izolarea fatadelor, revopsirea suprafetelor cu ocru si maro, culori straine celor initiale, dar si
perioadei interbelice. Au fost realizate hidroizolari ale copertinei peronului, refaceri ale jghea-
burilor si burlanelor, inlocuirea tamplariilor din lemn cu unele din profiluri PVC albe cu geamuri
termopan. Totodata a fost realizat un sistem de iluminat exterior, fara calitati arhitecturale. Au
mai fost adaugate: un afisaj electronic, un aparat de aer conditionat si mai multe cabluri nece-

sare functionarii diverselor echipamente (Fig. 53, 54).

9.3.3.Pasajul rutier actual

Daca problemele generate de pasajul
subteran fisi pot gasi o rezolvari acceptabile
prin noi interventii, mai mult sau mai putin cos-
tisitoare, cele care iau in discutie podul peste
Soseaua Bucuresti — Ploiesti raman cu sigu-
ranta fara raspuns. in cadrul aceluiasi proiect

de modernizare a liniei Bucuresti — Constanta

se decide in 2006 demolarea podului realizat

. i 1 :
[Fig. 57] Noul pod peste Soseaua Bucuresti-
Ploiesti montat in 2006 .

spre sfarsitul perioadei interbelice de echipa
coordonata de arhitectul Duiliu Marcu, parte a
ansamblului generat de Gara regala. O cam-
panie agresiva de presa in care erau subliniate
falsele probleme structurale ale podului, graba
autoritatilor de a pune in aplicare cat mai repe-
de proiectul cofinantat de Uniunea Europeana
au facut ca procesul de proiectare si studiile
de specialitate in domeniul urbanismului si cel
al protectiei valorilor culturale sa fie tratate cu
superficialitate sau chiar sa lipseasca. g Ko
. N . . . [Fig. 58] Structura metalica a noului pod peste
Pasajul construit in perioada interbeli- o
Soseaua Bucuresti-Ploiesti.
ca, constructie Tnscrisa in Lista Monumentelor
Istorice (LMI) a fost complet demolat (Fig. 23), fiind Tnlocuit cu nou pod care nu are nici o legatu-

ra cu structura anterioara®” (Fig. 57, 58) . Mai mult, factorii responsabili de protectia patrimoniului

67  Tn momentul de fata la nr. 510 din Lista Monumentelor Istorice (LMI) publicatd in Monitorul Oficial
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R

[Fig. 59] Podul construit in perioada interbelica pregatit pentru demolare.

national nu au luat nicio masura privind impiedicarea acestei actiuni si totodata nimeni nu a fost
sanctionat pentru distrugerile provocate, desi exista o legislatie cu precizari clare.

O paralela cu ceea ce se petrecea in perioada interbelica spune multe despre modul in
care autoritatile privesc problemele de prim& importanta in estetica orasului. In 1936 ,Gazeta
Municipal@” anunta discutiile dintre reprezentantii CFR, cei ai primariei si cei ai guvernului pri-
vind solutiile propuse. Erau dezbatute proiectele, se prezentau machete si se faceau precizari
cu privire la formele si detaliile viitorului pod, astfel incat imaginea noii structuri sa reprezinte
orasul®. 70 de ani mai tarziu intentiile de modificare a pasajului sunt ascunse publicului, iar
solutiile, tratate cu superficialitate de colectivul de proiectanti si forurile de avizare. Rezultatul
insa este unul fara echivoc: o structura metalica greoaie care raspunde doar noilor impuneri
structurale si functionale dictate de traficul auto si feroviar. Aceasta este mai degraba specifica
podurilor de peste Buzau, Olt, Putna, Siret sau alte cursuri de apa si in niciun caz unui pod
urban, amplasat pe cea mai importanta artera a capitalei, poarta de nord a orasului. Silueta

definitiv pierdute (Fig. 59), fiind Tnlocuite cu o ferma masiva lipsita de eleganta.

6. CERCETARE DE ARHITECTURA
6.1. Descrierea volumetriei si plastica exterioara
Fata de solutia depusa pentru obfinerea autorizatiei de construire si cea executata se

observa diferente apreciabile care privesc plastica arhitecturala si rezolvarea functionala. La

nr. 113 bis din 15.02.2016 apare mentionat ,Podul Baneasa” avand indicativul B-1I-m-B-18232. Desi LMI
a fost actualizata tn 2016, dupé distrugerea podului, obiectivul apare incé inscris. In aceasta situatie din
punct de vedere juridic noul pod are statut de monument istoric.

68  Vezi ,Gazeta Municipala”, nr. 218, 5 aprilie 1936, p. 8; nr. 231 din 5 iulie 1936, p. 8; nr. 232 din 12
iulie 1936, p. 7 si nr. 243 din 27 septembrie 1936, p. 5.
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[Fig. 60] Fatada principala a Garii regale de la Bdneasa. Se observa tratarea monumentala a volumului
prin utilizarea simetriei, pilelor verticale dezvoltate pe o inalfime mare, panta terenului contribuind la

sustinerea aceleiasi idei.

nivelul ansamblului volumele capata o tratare mult mai ferma, liniile generale se simplifica,
generand mai multa forta.

Volumul principal (280 mp), este caracterizat de suprafete pline placate cu travertin, par-
tea centrala a acestuia, corespunzatoare salonului principal, fiind vitrata. Zona inchisa cu sti-
cla este ritmata de pile puternice desfasurate pe toata inaltimea constructiei (Fig. 60). Pentru
tdmplarie a fost utilizat ofelul inoxidabil. O cercetare atenta dublata de studiul fotografiilor de
epoca arata ca pe fatadele principale, de o parte si de alta a axului central, erau amplasate

insemnele monarhiei, disparute imediat dupa 1947.

6.2. Configuratia spatiilor interioare

La interior intreaga compozitie este organizata in jurul holului central. Adiacent acestuia
si in legatura directa este amplasat salonul de receptie® si spatiile secundare destinate perso-
nalului auxiliar. Desi variantele studiate, aproape in totalitate, defineau un ax de simetrie pen-

tru organizarea interioara a incaperilor secundare, in solutia executata s-a renuntat la ideea

69 Aceste este cunoscut si cu numele de ,Salonul rosu”.
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[61] e

[Fig. 61-63] Releveul Garii regale de la Baneasa realizat in 2002 de o echipa de studenti arhitecti (Victor
Fulicea, Daniela lancu, Tudor lonescu, Radu Marza Mihaela Paris si loana Paunescu. Arhiva Depar-
tamentului de Istoria & Teoria Arhitecturii si Conservarea Patrimoniului ,Sanda Voiculescu” din cadrul
Universitéatii de Arhitectura si Urbanism ,lon Mincu”).

unor spatii echivalente, punandu-se accent pe holul central si salonul de receptie (Fig. 61-63).

Detaliile interiorului si finisajele sunt atent studiate, fiecare alaturare de materiale dez-
valuind o cercetare amanuntiita (Fig. 64-71). Elementele structurale ale holului central sunt
imbracate cu lambriuri din lemn de nuc (Fig. 64-66), iar peretii salonului de receptie si ai holului
adiacent au fost placati cu lemn de trandafir’® (Fig. 67).

Pardoseala holului central a fost realizata din placi rectangulare din marmura. Pe latu-
rile lungi, s-a folosit marmura neaga de Belgia, in timp ce pentru zona centrala a fost utilizata
marmuré alb& — roz de Ruschita (Fig. 68). In saloane era montatd mocheta in ton neutru™, iar
pentru holurile secundare si grupurile sanitare s-au utilizat placi ceramice patrate albe si negre
dispuse alternativ in giruri paralele.

Pentru mascarea instalatiilor tehnice au fost realizate detalii particulare, astfel incat imagi-
nea intregului sa nu fie fragmentata de elemente secundare. Instalatiile de aer conditionat’ au
fost ascunse in lambriul care acopera pilele verticale ale holului central (Fig. 69), radiatoarele au
fost montate in pardoseala sau acoperite de panouri, iar cele electrice in scafe sau pereti.

Zona destinata personalului CFR si garzii militare se afla amplasata in extremitatea es-

tica a garii, corpul devenind punct terminus al intregului ansamblu. in varianta prezentata

70  Duiliu Marcu, Op. cit., p. 443.
71 Ibidem. In momentul de fatd mocheta a fost inlocuitd cu una de culoare rosie.
72 Ibidem.
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[Fig. 64] Salonul oficial, carac- [Fig. 65] Zona accesului dinspre  [Fig. 66] Zona accesului dinspre
terizat de o simetrie accentuata.  piateta. peron.

[Fig. 67] ,Salonul rosu”. Peretii au lambriuri din [Fig. 68] Perimetrul pardoselii salonului oficial este
lemn de trandafir, central fiind dispus panoul deco- realizat din marmura neagra de Belgia, in timp ce

rativ imaginat de comandorul Dimitrie Stiubei. cédmpul este din marmuré de Ruschita.

[Fig. 69] Sistemul de ventilatie  [Fig. 70] Tamplariile exterioare [Fig. 71] Fiecare detaliu al
este aldturat pilelor, verticalita-  ale usilor sunt realizate din pro-  spatiilor oficiale este atent stu-
tea acestora fiind sustinutd de filuri metalice captusite cu tabld  diat.

corpurile de iluminat. de inox.
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autoritatilor spre aprobare volumul secundar continua linia si inal{imea peronului, fiind diferen-

tiat prin suprafetele vitrate care il inconjurau.

7. STAREA DE DEGRADARE

Gara regala atat de impunatoare decenii la rand este acum o constructie ce si-a pierdut
forta si eleganta: pavaje sparte, pergole putrezite, adaosuri neinspirate, finisaje degradate.
Fara discutie zona cea mai afectata este cea aflata in extremitatea estica. O parte a corpului
este utilizat ca locuinta de persoane care au modificat volumul in acord cu propriile nevoi. Au
fost adaugate structuri parazitare, s-au schimbat tdmplariile metalice cu unele de lemn, iar
zona din vecinatate a fost imprejmuita cu un gard din plasa metalica (Fig. 72). Spre linii sunt
vizibile degradari locale ale travertinului si ale placajului peronului. Imaginea generala este

afectata de diverse graffiti care au aparut pe panourile peronului (Fig. 73).

[Fig. 72] Volumul corpului de garda modificat fiin- [Fig. 73] Peronul garii este plin de graffiti, desene
du-i adaugate diverse elemente parazitare. Si texte neinspirate care sublinieaza starea de de-
gradare.

Pergola din lemn, element de legatura intre Gara regala si cea veche, se afla si ea intr-o
avansata stare de degradare™ (Fig. 74). Cel mai probabil grinzile au fost inlocuite in anii ‘70 ai
secolului trecut, atunci cand au fost refacute portile de acces spre peron. Pe una dintre aces-
tea apare scris ,Proectat sculptat Rosnoveanu Gh. Codin. 1974”. Timpul scurs si lipsa unor
intretineri curente au facut ca zona inferioara a portilor sa fie puternic degradata. incercarile de
reparare a portiilor, facute de mesteri de ocazie au facut ca interventiile sa fie unele nereusite
(Fig. 75).

Volumul principal se afla intr-o stare de conservare mult mai buna. La interior se pas-

treaza cea mai mare parte a finisajelor, existand insa si aici probleme care in timp pot genera

73  Aceasta a aparut in 1937-1938, atunci cand au fost realizate transformari majore ale garii
vechi. Existenta ei este este confirmata de o fotografie realizata in 1943. http://tramclub.org/viewtopic.
php?t=11419
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[Fig. 74] Pergola de lemn dintre cele doua gari [Fig. 75] Poata de acces spre peron orientata spre

este aproape distrusa de intemperii. Gara regala. Pe ea apare scris ,Gara Buc. C.F.R.
Baneasa. Proectat sculptat Rosnoveanu Gh. Co-
din. 1974”

distrugeri iremediabile. Cea mai importanta dintre ele se refera la infiltratiile apelor pluviale.
Lipsa etanseitatii invelitorii, scurgerile infundate deterioreaza in mod constant lambriurile, sca-
fele si obiectele de mobilier, aceasta situatie fiind vizibila in special in zona ,Salonului rosu”.
In cele aproape opt decenii de folosinta, instalatiile si obiectele sanitare au suferit diverse
modificari. Sistemul de aer conditionat, atat de modern la vremea inaugurarii, este dezafectat,
instalatiile electrice functioneaza selectiv, iar o parte din obiectele sanitare au fost inlocuite cu

unele noi montate de persoane fara o pregatire solida.

8. VALORI IDENTIFICATE
Fara indoiala, ansamblul Garii regale de la Baneasa contine valori istorice memoriale,
urbanistice si arhitecturale unice ce merita sa fie protejate, astfel incat pierderea acestora sau

diminuarea drastica a valorilor existente sa nu devina o optiune.

8.1. Valori istorice urbanistice, arhitecturale si memoriale
Ansamblul Garii Baneasa cuprinde mai multe valori istorice care privesc Soseaua
Bucuresti-Ploiesti, Gara Regala si Gara Mogosoaiei, vila doctorului Nicolae Minovici sau fosta

,Dumbrava”.

8.1.1.Soseaua Bucuresti-Ploiesti

Traseul drumului care lega capitala de Ploiesti si de acolo de Brasov sau Buzau re-
prezintd un reper constant al istoriografiei orasului, de-a lungul acestuia pozitionandu-se
numeroase functiuni reprezentative pentru bucuresteni — Federatia Societatilor de Sport
din Romania, Scoala de Agricultura si Silvicultura, hipodromul, aeroportul, ,Casa Scanteii”,

Pavilionul Expozitional.
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Mai aproape de zona studiata pot fi |
mentionate: Palatul Vacarescu si Biserica
Sfantul Nicolae, ,Dumbrava”, mai apoi
Cercul de Sporturi Baneasa Country Club si
Parcul National (Regele Mihai | al Romaniei,
Herastrau), Piata Garii Baneasa, Gara
Mogosoaiei, Gara Regala, pasajul de cale

ferata, vila doctorului Nicolae Minovici sau

Fantana Miorita, fiecare din aceste obiective

[Fig. 76] Soseaua Bucuresti-Ploiesti la intersectia

contribuind la definirea unei identitati unice. cu strézile Doctor Nicolae Minovici si Tipografilor.

In acest context trebuie mentionat, intere-  se vad: Fantana Miorita, vila Minovici, piateta si
sul constant al autoritatilor pentru amenajarea Gara regala.
spatiului din jurul garii, la intervale regulate fi-
ind facute amenajari si reamenajari ale zonei, cele mai importante fiind definitivate in perioada
interbelica, atunci cand sunt construite pasajul de cale ferata si Gara regala, ultima contribuind
semnificativ la schimbarea modului de percepere a zonei. Cu aceasta ocazie a fost modificat local
traseul Soselei Bucuresti-Ploiesti renuntandu-se la traversarea liniilor urmarind forma curba a
drumului medieval. Varianta aleasa a fost de conturare a unui traseu rectiliniu de subtraversare a
liniilor CF, garniturile feroviare trecand peste sosea pe un pod cu o structura liniara circumscrisa
formelor orizontale care defineau Gara regala. Din pacate prin proiectul de modernizare a liniei
ferate Bucuresti — Constanta din 2006 s-a decis demolarea podului (desi era monument istoric),

operatiune care a dus la disparitia unui element semnificativ al ansamblului.

Tot in perioada interbelica, in relatie directa cu amenajarea Garii regale, a pasajului CF
si inaugurarea ,Lunii Bucurestilor” din 1936, s-au facut interventii si asupra zonei centrale a
rondului unde la inceputul secolului al XX-lea birjele poposeau pentru ai aduce pe bucuresteni
in ,Dumbrava”. Acestuia i-a fost anulata excentricitatea, definindu-se o forma alungita (de-a
lungul axului drumului national), in centru fiind asezata fantana Miorita, opera remarcabila a
Olgai Greceanu si a arhitectului Octav Doicescu, punct de reper permanent a celor care ies

sau intra in oras.

8.1.2.Gara regala si piateta
In directa legatura cu piata ce are ca ax compozitional Fantana Miorita se afla piateta din
fata Garii regale (Piata Garii Baneasa), spatiu configurat in limitele actuale in urma operatiunilor

de sistematizare demarate odata cu constructia noii gari, urmarind precizarile formulate in
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1937 de comitetul de lucru al planului de sis-
tematizare alcatuit de personalitati de mar-
ca ale momentului (Bolomey, Davidescu,
Doneaud si Duiliu Marcu Berindey etc.).
Monumentalitatea spatiului este sustinuta de
tratarea simetrica a spatiului, de traseul as-
cendent dinspre Fantana Miorita spre gara si
bineinteles de cladirea garii. Nu trebuie omisa
o caracteristica a piatetei, pierduta astazi, cu
referire la plopii columnari care erau dispusi
pe lateralele piatetei, astazi complet disparuti,
dar si brazi care flancau proprietatea din Str.
Doctor Nicolae Minovici, Nr. 2 (Fig. 78) —
constructie realizata in perioada interbelica
pe care edilii orasului o doreau disparuta, fiind
inclusa Tn zona non-edificandi asociata garii
(Fig. 25, 26).

In ceea ce priveste gara, proiectata de
arhitectul Duiliu Marcu impreuna cu un colec-
tiv al Directiei CFR, aceasta trebuie privita in
legatura cu toata amenajarea urbanistica care
o insoteste, continuand simetria spatiului ur-
ban. Ansamblul feroviar este compus din vo-
lumul principal care cuprinde salonul oficial,
zona ,sigurantei’, ,aghiotantilor”, alte spatii
anexa (170 mp) si corpul destinat personalu-
lui CFR (55 mp), amplasat la capatul estic al
ansamblului, legatura intre cele doua fiind fa-
cuta printr-un peron acoperit, configurat intr-o
orizontala puternica (Fig. 79).

Tratarea simetrica a corpului central,
panta ascendenta a terenului din fata piatetei,
contureaza un volum monumental, desi di-
mensiunile sale se inscriu in limite curente.

Efectul de monumentalitate este accentuat de

[Fig. 79] Gara regala vazuta dinspre liniile ferate

studiu istorico - arhitectural | Gara regala de la Baneasa

[Fig. 77] Piateta si Gara regala definitivate in peri-

oada interbelica. In prezent in pietetd sunt parca-

te numeroase masini, acest lucru contribuind la o

percepere negativa a ansamblului urban.

[Fig. 78] Cladirea din Strada Nicolae Minovici, Nr.
2, construita in 1927. Apropierea de Gara regala a
determinat autoritatile s& i-a in calcul desfiintarea
ei. Cum acest lucru nu s-a petrecut, in ilustratiile
de epoca constructia apare in permanenta cuprin-
sé de o vegetatie bogata.
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ampla suprafata vitrata pozitionata central si de pilele dezvoltate pe verticala — elemente struc-
turale cu sectiune redusa si inaltime apreciabila.

La interior, este cititda simetria spatiilor, salonul oficial capatdnd monumentalitate prin
dezvoltarea pe o inaltime notabila (cca 9 m), prin suprafetele vitrate dispuse spre piateta si

spre peron, dar si prin diverse detalii care potenteaza efectul.

In ceea ce priveste vechea gara, aceasta a fost reamenajata pentru a se inscrie in liniile
compozitionale gandite de Duiliu Macru. A fost eliminata acoperirea cu sarpanta inalta, s-a
renuntat caramida aparenta a fatadelor, dar si la detalii care aminteau de programul garilor
feroviare construite la sfarsitul secolului al XIX-lea (Fig. 80). Legatura intre gara destinata ca-

latorilor si Gara regala a fost conturata de prezenta unei pergole, sustinuta de vegetatie.

[Fig. 80] Gara Mogosoaiei in configuratia rezultata
dupd interventiile din perioada interbelica.

Mentionam, o data in plus, valoarea memoriala pe care ansamblul feroviar compus din
cele doua gari si piateta o are. Desi la inceput Gara Mogosoaiei (cea veche) a fost destina-
ta traficului feroviar de mica amploare, util transporturilor de marfuri si persoanelor, pana la
construirea Garii regale a fost martora unor ceremonii importante, mentionand intre acestea:
inmormantarea regelui Carol |, intoarcerea in capitala a armatei romane in 1 decembrie 1918
sau festivitatile dedicate incoronarii regelui Ferdinand si reginei Maria, intorsi de la Alba lulia,
la 16 octombrie 1922. Acestor evenimente li se pot adduga si alte manifestari cu relevanta mai
mica.

Importanta Garii regale, din punct de vedere memorial, nu poate fi contestata, dupa
construirea acesteia si pana la finalul perioadei comuniste, aici desfasurandu-se numeroase
evenimente care au avut in prim-plan conducatorii tarii, fie ei regi, regine, presedinti, ministri,

delegati sau varii reprezentanti ai Roméaniei sau altor state europene.
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8.1.3.Vila doctorului Nicolae Minovici

Prima constructie semnificativa din punct de vedere arhitectural aparuta la inceputul
secolului al XX-lea in zona cercetata este casa doctorului Nicolae Minovici, personalitate mar-
canta medicinei roméanesti, autor a numeroase studii si tratate care au avut in prim-plan margi-
nalii societatii. Problemele administrative ale orasului nu i-au fost indiferente doctorului, acesta
devenind primar al sectorului lll Albastru Tn 1926, fiind totodata implicat in rezolvarea diverse-

lor probleme edilitare si sociale ale Comunei Baneasa.

‘ ‘ g .’/

[Fig. 82] Casa doctorului Nicolae Minovici, construita la inceputul secolului al XIX-lea dupa proiectul lui
Cristofi Chercez a devenit un reper important al zonei. Fotografie realizata inainte de ultima restaurare.

Casa, realizata dupa planurile arhitectului Cristofi Cerchez, a devenit reper al arhitecturii
neo-romanesti, numeroase generatii de arhitectii studiind in detaliu cladirea. Totodata pozitia
ei particulara intr-un peisaj dominat de vegetatie a fost perceputa o perioada semnificativa de
timp ca semnal al intrarii/iesirii din Bucuresti (Fig. 82).

Desi nu face parte in mod direct din ansamblul feroviar, vechimea ei, pozitia si relatia
care se stabileste cu Gara regala, dar si cu fantana Miorita contureaza un ansamblu unitar

care trebuie privit ca atare.
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9. RAPORTAREA IMOBILULUI LA CRITERIILE DE CLASARE
Criteriile de clasare sunt cele definite de Ordinul ministrului culturii nr. 2260 din 18.04.2008

privind aprobarea normelor metodologice de clasare si inventariere a monumentelor istorice.

9.1. Criteriul vechimii

Autorizatia de construire pentru realizarea Garii regale a fost emisa in 1937, lucrarile
demarand intr-un regim urgent, astfel incat in iunie 1938 aceasta a fost inaugurata.

Urmarind art. 8 al Ordinului nr. 2260 din 18.04.2008, valoarea asociata Garii regale in

ceea ce priveste vechimea este mica.

9.2. Criteriul referitor la valoarea arhitecturala, artistica si urbanistica

Pentru evaluarea criteriului referitor la valoarea arhitecturala, artistica si urbanistica au
fost analizate subcriteriile definite in normele metodologice.
° Coerenta planimetrica si structurald, precum si conceptia tehnica — valoare medie

Gara egala de la Baneasa este o constructie unicat, asocierea cu familia regala contribu-
ind la alegerea unor rezolvari tehnice si functionale de prima marime. Structura planului corpu-
lui central urmareste principii ale simetriei, excentricitatea ansamblului fiind data de prezenta
volumului destinat personalului CFR. Structura este din beton armat, o solutie care a permis o
inaltime si o deschidere suficientd pentru salonul oficial.
° Reprezentativitatea pentru o epoca istorica, un autor sau stil — valoare foarte mare

Ansamblul Garii regale este reprezentativ pentru sfarsitul perioadei interbelice, pentru
formele promovate de arhitectul Duiuliu Marcu, in care valentele unghiului drept, simetria si
asimetria, verticalitatea si orizontalitatea alaturi de liniile drepte, subliniaza un limbaj carac-
teristic perioadei si autorului. Intregul ansamblu se poate inscrie in ceea ce contemporanii
numeau ,stil Carol al ll-lea”, amintind intre acestia pe arhitectii Petre Antonescu sau I. D.
Enescu. Arhitectura propusa de Duiuliu Marcu, aici, dar si in cazul altor cladiri reprezentati-
ve’, urmareste monumentalitatea, linii de forta, formele pure eliminate de detalii inutile intr-o
formula care poate trimite la arhitectura europeana a anilor de la sfarsitul perioadei interbelice.
) Semnificatia pentru o anumita arie istorico-geografica — valoare foarte mare

Ansamblul este un exemplu semnificativ al perioadei interbelice, facand trimitere la con-
textul cultural, economic si politic.
° Plastica arhitecturala a fatadelor si a interioarelor — valoare foarte mare

Intregul ansamblu urmareste principii compozitionale urbanistice si arhitecturale de

74 Palatul Monopolurilor de Stat, Palatul Victoria, Academia Militara, Biblioteca Academiei Romane

etc.
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Y T L Ay T E.
[Fig. 83] Gara regala de la Bdneasa cuprinde elemente urbanistice, arhitecturale si artistice de valoare
exceptionala.

exceptie. Axialiatatea, ritmul si simetria ansamblului urban amenajat in fata garii contribuie
la configurarea unui spatiu urban cu calitati remarcabile. Valoarea acestuia este sporita de
prezenta volumelor ansamblului — ale garii, ale peronului, volumului destinat personalului
CFR, dar si de cladirea garii vechi respectiv a pergolei care uneste cele doua statii feroviare.

Transparenta volumului central (salonului oficial), dubla orientare (spre piata si spre lini-
ile ferate) tratarea plina a corpurilor laterale, pilele verticale, contribuie la sporirea efectului de
monumentalitate.

In ceea ce priveste interioarele, acestea raspund cerintelor unei constructii cu grad mare
de reprezentare. Utilizarea travertinului, a marmurei negre de Belgia, a celei de Ruschita,
lambriurile din lemn de nuc sau trandafir arata preocuparea pentru a obtine efecte deosebite,
fiecare detaliu fiind atent studiat de echipa de arhitecti si de executanti.

) Componente artistice valoroase — valoare foarte mare

In ceea ce priveste componentele artistice se pot mentiona elementele de finisaj si re-
zolvarile de detaliu si bineinteles panoul decorativ din ,salonul rosu” executat de comando-
rul Dimitrie Stiubei. In acest capitol nu trebuie omisa fresca decorativa a Olgai Greceanu,
compozitie artistica care poate fi ascunsa sub straturile de tencuiala si zugraveald care au
acoperit salonul oficial Tn perioada comunista.

) Valoarea diferitelor parti componente si ponderea celor care confera imobilului un anumit
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caracter — valoare foarte mare

Valoarea ansamblului, in intregul sau, alaturi de fiecare parte componenta este foarte
mare, functiunea de gara regala, iar mai apoi de gara de protocol, conducand la definirea unui
caracter exceptional.
) Relatia cu contextul urban si natural, apartenenta la un ansamblu sau sit construit ori
natural, pastrat partial sau total — valoare foarte mare

Cladirea garii este parte a unui ansamblu, fiecare piesa a acestuia (Piata Garii Baneasa,
Gara Mogosoaiei, pergolele si peroanele care unesc componentele ansamblului, Fantana
Miorita, vila Doctorului Minovici) contribuind la citirea unei imagini coerente din punct de vede-
re istoric, urbanistic si arhitectural.
° Reprezentativitatea in cadrul unui program, unor politici urbane sau al unor tipologii

Raportarea la reprezentativitatea in cadrul unui program nu este edificatoare, avand in
vedere ca exista doar doua exemple de gari regale in Romania — Gara de la Baneasa si cea

de la Sinaia.

Urmarind art. 9 al Ordinului nr. 2260 din 18.04.2008, valoarea arhitecturala, artistica si

urbanistica este foarte mare.

9.3. Criteriul referitor la frecventa (raritate si unicitate)

Criteriul referitor la frecventa (raritate si unicitate) a urmarit urmatoarele subcriterii:
° Unicitatea imobilului, componentelor sau ansamblului — valoare exceptionala

Evolutia istorica, calitatile urbanistice si arhitecturale contureaza un ansamblu unic.
° Daca reprezinta cap de serie pentru o zona istorico-geografica, etnografica sau pentru
un autor — valoare foarte mare

Ansamblu reprezinta un exemplu exceptional pentru programul garilor feroviare,
contindnd o formuld care mai poate fi intalnitd in cazul garii de la Sinaia unde Ansamblul
Garii Sinaia (PH-1l-a-A-16673) cu cele doua componente ale sale Gara Regala Sinaia (PH-
[I-m-A-16673.01) si Gara Sinaia (PH-1I-m-A-16673.02) este inscrise in Lista Monumentelor
Istorice.

Raportat la arhitectura practicata de Duiliu Marcu, Gara regala reprezinta o opera de
referinta a autorului, o arhitectura dedicata unui program special cu rezolvari particulare.
) Raritatea sau apartenenta la o serie restransa pentru o zona istorico-geografica, etno-
grafica sau pentru o perioada istorica — valoare exceptionala

Tn acord cu precizérile paragrafului anterior.
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° tipicitatea pentru o zona istorico-geografica, etnografica, pentru un stil sau pentru o epo-
ca — valoare mare

Gara Baneasa este o constructie unicat, referintele care trimit la tipicitate nu pot fi eloc-
vente in acest caz.

in ceea ce priveste tipicitatea pentru un stil sau pentru o epoca, valoarea obiectivului
poate fi consideratd mare caci este reprezentativa pentru sfarsitul perioadei interbelice si pen-
tru stilului promovat de Duiliu Marcu.
° Frecventa obiectivelor valoroase intr-un ansamblu istoric constituit — valoare mare

in zona cercetata sunt mai multe obiective valoroase din puct de vedere istoric, urbanis-
tic, arhitectural si memorial, amintind intre acestea: Biserica Sfantul Nicolae, partea a ansam-
blului medieval construit de familia Vacarescu, Parcul Regele Mihai | al Roméaniei (Herastrau),
Clubul Diplomatic, casa Doctorului Nicolae Minovici, Casa Dumitru Furnica-Minovici (Muzeul

de Arta Veche Apuseana), Fantana Miorita.

Urmarind art. 10 al Ordinului nr. 2260 din 18.04.2008, referitor la frecventa (raritate si

unicitate) valoarea este foarte mare.

9.4. Criteriul referitor la valoarea memorial-simbolica

Criteriul referitor la valoarea memorial simbolica urmareste mai multe subcriterii detaliate
in paragrafele urmatoare.
° Imobilele legate de anumite momente si locuri istorice, culturale, politice sau sociale,
precum si cele reprezentative pentru anumite personalitati — valoare exceptionala

De existenta Garii Mogosoaia si a Garii de la Baneasa sunt legate numeroase eveni-
mente istorice, culturale, politice si sociale. Mentionam intre acestea: moartea regelui Carol
|, evenimentele festive din decembrie 1918, incoronarea regelui Ferdinand si a reginei Maria,
inmormantarea regelui Mihai | de Romania, vizita lui losif Broz Tito din 18 decembrie 19477,
primirea de inalte oficialitati ale statului (inclusiv comunist) a unor delegatii straine sau diverse
alte evenimente.
) Constructiile anterioare disparute, de importanta istorica recunoscuta, atestate prin orice
surse, documentare sau arheologice — valoare mica

In zona studiata nu au fost identificate pana acum prezente arheologice, desi apropierea
de apa Colentinei si vadul de trecere, indica posibilitatea existentei unor urme de locuire.

Pentru perioada medievala ruinele palatului Vacarescu constituie un reper al zonei, fara

ca acest ansamblu sa-si fi avut limitele in teritoriul analizat.

75  Scénteia, nr. 1003 din 17.12.1947.
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[Fig. 84] Funeraliile Regelui Mihai | al Roméaniei - 16.12.2017.

° Prezenta in memoria comunitétii, la nivel european, national sau local — valoare foarte
mare

Gara Baneasa este cunoscuta la nivel national, evenimentele petrecute in diversele mo-
mente ale istoriei Roméaniei contribuind la cunoasterea ei. Imaginea esplanadei, cladirea garii
si a peronului au fost surprinse de nenumarate ori de obiectivele reporterilor, ansamblul fiind
prezent in buletinele de stiri, pe prima pagina a ziarelor sau in vederi, astfel incat pentru fiecare
generatie Gara Baneasa a reprezentat un reper constant asociat evenimentelor politice care
au avut in prim-plan reprezentanti ai Europei, ai monarhiei si mai apoi ai partidului comunist.

Nu trebuie omisa valoarea arhitecturala si urbanistica a ansamblului care cuprinde ame-
najari si cladiri reprezentative ale perioadei antebelice (vila doctorului Nicolae Minovici, Gara
Baneasa) si ale perioadei interbelice (Fantana Miorita, piateta si Gara regala), toate acestea
inscriindu-se ntr-un peisaj dominat de o vegetatie abundenta.
° Daca imobilul respectiv este legat de anumite traditii locale — valoare mica

De cladirea garii nu sunt legate traditii locale, desi in ultimii ani au avut loc Tncercari de
organizare a unor evenimente care in timp sa capete caracter permanent (Balkanik Festival,

Sound & Vision Festival), intentie care insa a fost intrerupta de anii pandemici.

Urmarind art. 11 al Ordinului nr. 2260 din 18.04.2008, referitor la valoarea memorial

simbolica aceasta este foarte mare.
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9.5. Concluzii
Sinteza analizei Garii regale de la Baneasa este urmatoarea:
° criteriul vechimii — valoarea este mic3;
) criteriul valorii arhitecturale, artistice si urbanistice — valoarea este foarte mare;
° criteriul referitor la frecventa (raritate si unicitate) — valoarea este foarte mare;
° criteriul referitor la valoarea memorial-simbolica — valoarea este foarte mare.
Avand in vedere art. 12, alin. (1), lit. ¢) al Ordinului nr. 2260 din 18.04.2008, Gara
regala are toate calitatile pentru inscrierea in Lista Monumentelor Istorice, grupa A —

monument de valoare nationala, exceptionala.

Nota: Avand in vedere demolarea pasajului de cale ferata in 2006 realizat in perioada
interbelica, parte a ansamblului feroviar gandit de Duiuliu Marcu, apartenenta acestuia in Lista
Monumentelor Istorice nu mai poate fi acceptata, noul pod fiind o structura complet noua, fara

valente tehnice, urbanistice sau arhitecturale.

10. ZONA DE PROTECTIA AMONUMENTULUI ISTORIC (ANEXA)

Urmarind contextul urban existent, relatia stransa care se realizeaza intre Gara regala de
la Baneasa, Gara Mogosoaia, Piata Garii Baneasa, Fantana Miorita, vila doctorului Minovici,
Muzeul de Arta Veche Apuseana ,Ing. Dumitru Minovici” si Parcul Regele Mihai | al Romaniei
(Herastrau), zona de protectie a imobilului analizat este definita de o suprafata semnificativa
delimitatd urmarind trama stradala, relieful, caracteristicile arhitecturale si relatiile vizuale, ast-
fel incat sa fie asigurata conservarea cadrului urban si natural asociat monumentului istoric in
vederea prezervarii i punerii in valoare a obiectivului.

Astfel, zona de protectie a Garii regale de la Baneasa este definita de:

) Str. Tipografilor nr. 2, 4 (Politia Transport Feroviar), 6, 8 si 10 (Dispeceratul Garii Baneasa)
si segmentul Strazii Tipografilor asociat numerelor postale mentionate;

° Gara Baneasa (fosta Gara Mogosoaia) impreuna cu constructiile asociate — constructii
tehnice si pergola care uneste gara de calatori si Gara regalg;

° spatiul urban definit de: Str. Tipografilor, Str. Menuetului, Str. Doctor Nicolae Minovici;

° Str. Doctor Nicolae Minovici nr. 3 (Muzeul de Arta Veche Apuseana ,Ing. Dumitru Furnica
Minovici”), Str. Doctor Nicolae Minovici nr. 1 (Muzeul de Arta Populara ,Prof. Dr. Nicolae
Minovici”);

° insula definita de Piata Garii Baneasa, Str. Tipografilor si Str. Piata Gara Baneasa care

cuprinde imobilele: Str. Doctor Nicolae Minovici nr. 2, imobilele cu numerele cadastrale 205314,
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263289 si inca o suprafata de tren neintabulata;

° Piata Garii Baneasa;

° suprafata de teren plantata dintre Soseaua Bucuresti-Ploiesti si Piata Garii Baneasa;

° Soseaua Bucuresti-Ploiesti cuprinsa intre limita sudica a imobilului Str. Doctor Nicolae
Minovici nr. 1 (Muzeul de Arta Populara ,Prof. Dr. Nicolae Minovici”) si limita nordica a podului
de cale ferata — inclusiv Fantana Miorita;

° suprafata de teren cuprinsd intre Soseaua Bucuresti-Ploiesti si Clubul Diplomatic
(Soseaua Bucuresti-Ploiesti, nr. 2B, Sector 1);

° podul de cale ferat3;

° Terenurile destinate infrastructurii feroviare cuprinse intre podul de cale ferata si Str.

Tipogrfilor nr. 10 (Dispeceratul Garii Baneasa).
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